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Denna folder ar framtagen som ett informationsmaterial.
Foldern ersétter inte de krav som framgar i ett kontrakt.

Foldern &r uppdaterad fran en &ldre version vilket kan innebéra att
illustrationer inte visar de senaste l&sningarna pa utmarkning m.m.




Inledning

Som vdgarbetare har du ett farligt, men aven fritt och bra
arbete. Pa vigen ska du vara ett féredome. Du bor vara
bade skickligare och kunnigare in de flesta trafikanter
och du hjalper till att gora viagen saker och framkomlig
for dem.

Att vara trafikant &r att f6lja olika spelregler. De férhaller sig
till dem, foljer dem och bryter mot dem, bade medvetet och
omedvetet. De tar risker fér egen del och de utsatter andra for
risker.

Olika grupper av trafikanter med olika egenskaper, intressen och
behov, bade som grupp och individ, passerar vara vagarbets-
platser. Vi kan aldrig férutse allt som kan handa nar vi andrar
férutsattningarna for de trafikanter som fardas pa vagen vi
arbetar pa.

Bakom de flesta trafikolyckor ligger manskliga fel och felaktigt
handlande. En annan riskfaktor ar en 6msesidig negativ attityd
mellan trafikanter och vagarbetare. Trafikanter som passerar en
vagarbetsplats med sankt hastighet, trots att inget vagarbete
pagar, riskerar att strunta i utmarkningen vid nasta vagarbete.
Vagarbetaren som tycker att trafikanterna sjélva borde foérsta
att de ska ta det forsiktigt utsatter sig sjalv och manga andra
for fara.

Det finns lagar, férordningar och foreskrifter som beskriver hur
arbetsmiljon pa en vagarbetsplats ska bli bra och s&ker for alla
parter, och vem som ansvarar for vad. Regelverk som alla ska
ratta sig efter; vi pa Trafikverket, din arbetsgivare och du som
enskild individ. Det finns forstas olika satt att tolka regelverk.

| det har haftet utgar vi fran hur vi pa Trafikverket tolkar och
anvander dem.

Vi berattar om Trafikverkets generella minimikrav, men i upp-
handlingskontrakten kan det ocksa finnas speciella krav och
regler. Det har din arbetsledare koll pa.

Ibland gar det inte att f6lja ett visst krav i kontraktet eller i nagon
forfattning. Kraven kan vara for lagt eller hogt stallda, vilket gor
att trafiksdkerheten och framkomligheten blir sémre. | sddana
fall ska du kontakta din arbetsgivare som i sin tur kontaktar
Trafikverket for att 16sa problemet. Du ska kénna dig trygg. Och
det ska trafikanterna ocksa gora.

Vi hoppas att det har haftet blir ett stod i ditt dagliga arbete!
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Nagra av de farligaste riskfaktorerna

Trafiksdkerheten beror pa en mangd faktorer i samspelet
mellan vag, fordon och manniska. Nagra av de viktigaste
riskfaktorerna ar:

* ouppmarksamhet * trotthet
= f6r hog hastighet * |ag alder
* slarv med bilbalte * liten kérvana.

* droger
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Lastips

* Vidgmdrkesforordning (2007:90) och dess foreskrifter

* Transportstyrelsens hemsida, www.transportstyrelsen.se

* Arbetsmiljéverkets hemsida, www.av.se

* Trafikverkets samlade information om arbete pa vag,
www.trafikverket.se/apv

* Foldern Fér din och trafikanternas sdkerhet.
Finns att ladda ner pa www.trafikverket.se/apv


http://www.trafikverket.se/apv
http://www.trafikverket.se/apv

Trafikolyckor
vid vagarbeten

Att framféra vighallningsfordon &r riskfyllt, speciellt vid
vintervighallning. Fér trafikanterna &r risken stérst att bli
pabackad av ett vighallningsfordon.

Vivet med sékerhet att 2435 personer skadades eller omkom
under perioden 2003 -2011 vid olyckor i anslutning till vag-
arbeten. Det finns stor risk att siffran &r betydligt hégre &n s3,
eftersom en del inrapporterade olyckor aldrig kopplas samman
med vagarbeten.

* Av dessa 2435 personer dog 39 personer och 412 skadades
svart.

* 4 av de 39 omkomna var vagarbetare.
* Omkring 5 procent av de skadade var vagarbetare.

* En majoritet av de végarbetare som skadades var inne i sina
fordon.

* Deniséarklass vanligaste typen av vagarbete da vagarbetare
skadats var arbete vid vintervaghallning.

Vintervighallningsolyckor

Vid vintervaghallningsolyckor sker n&stan halften av olyckorna
dar vagarbetarna skadas da de utfoér vagarbeten med en traktor
eller hjullastare. Cirka 45 procent av de svart skadade férarna vid
vintervaghallningsolyckor kdrde traktor.

| flera fall har traktorférarna fatt ett kraftigt stopp pa traktorn da
de kort in i stenar, kantstenar, brunnslock och liknande. De har
bland annat fatt huvudskador och ansiktsskador da de slagit i
taket eller vindrutan. Anvand sikerhetsbéltet sa undviks manga
skador.

Upphinnandeolyckor vanligast

Manga olyckor vid vagarbetsplatser sker for att trafikanterna inte

uppmarksammat vagarbetet i tid eller inte hunnit stanna. | stallet

har de kort in i framférvarande fordon eller i utrustning som tillhor
vagarbetet.

Statistik visar att upphinnandeolyckor var den enskilt vanligaste
olyckstypen vid vagarbeten under aren 2003 till 2009. Omkring



en tredjedel av alla olyckor var upphinnandeolyckor.

Nastan lika vanligt var singelolyckor och olyckor med oskyddade
trafikanter, framst fotgangare och cyklister. Flest antal olyckor
med oskyddade trafikanter sker pa det kommunala vagnatet.

Av alla olyckor stod europavégarna E4, E6, E18, E20, E22, E45
samt vag 40, 61 och 73 fér 42 procent av olyckorna pa hela
Sveriges vagnat. Det motsvarar 60 procent av alla olyckor som
sker pa de statliga vagarna.

Kdlla: Olycksdatabasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)

Antal trafikolyckor per olyckstyp 2003 -2009
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Olyckstimmen bérjar da din arbetsdag ér slut

De absolut flesta olyckor sker runt 16-tiden. Planera darfor vag-
arbetet och avslutet av ditt intermittenta arbete utifran

den riskfaktorn.

Fordelning av trafikolyckor vid vagarbeten
pa dygnets timmar 2003 - 2009
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Olyckor vid pakérning bakifran pa vigarbetsfordon med TMA har visat att skydden dr
mycket effektiva pa att skydda fran allvarliga skador. TMA-skyddets energiupptagande
férmdga dr stor, vilket visas nér tunga lastbilar med mycket hdga kollisionskrafter kért
pd skydden. Trots det uppenbara évervdldet och att TMA-skydden helt demolerats, har
de varit sd effektiva att pakérande lastbilsférare och véghdllningsfordonets férare har
6verlevt och kunna aterga till sina yrken. Utan TMA hade mdnga olyckor troligtvis blivit
dédsolyckor for saviil trafikanter som véigarbetare (bdde férare och de som vistas framfér
skyddsfordonet).



Olika typer av vagarbeten

Hur ett vighallningsfordon ska mirkas ut, utdver kraven
pa varsellykta, beror pa vilken typ av arbete som fordonet
utfor eller anvands vid. Har kan du Iasa mer om olika typer
av arbeten.

Rorligt arbete innebér att arbetet utférs med eller fran motor-
drivet fordon i kontinuerlig rérelse som inte avviker markant fran
den normala trafikrytmen pa vagen. Exempel pa rorligt arbete &r
sandning, saltning och snéplogning.

Rensning av busshallplatser och liknande i samband med sné-
plogning kan i vissa fall vara rorligt arbete, eftersom trafikanterna
ar mer forberedda pa att plogning pagar eller kan férekomma.
Fordon som utfor rorligt arbete ska ha minst en varningslykta.

Snoplogning dr ett rérligt arbete.

Intermittent arbete &r arbeten som ryckvis fortskrider framat
eller arbete som utférs med fordon som tydligt avviker i hastighet
fran trafikrytmen. Exempel &r slatter och tvattning av kantstolpar.

Fordon som anvands vid intermittenta arbeten ska, utéver
varningslykta, vara utmarkta med relevanta vagmarken och
andra anordningar. Férutom utmarkningen ska vissa fordon aven
vara utrustade med skyddsanordningar. Las mer om utmarkning
av fordon pa sidan 14 och om skyddsfordon pa sidan 26.



Pa vagar med manga tvéra kurvor och backar samt pa hog-
trafikerade vagar utan vagren kan det ocksa finnas krav pa mark-
placerade vagmarken.

Utfér du intermittenta vagarbeten pa motorvagar ska den verkliga
hastigheten som trafikanterna kan kora forbi vaghallnings-
fordonen eller arbetsplatsen vara hégst 70 km/h.

Sdttning och upptagning av snostér riknas som ett intermittent arbete.

Fast arbete &r arbeten som till storre del har markplacerade vag-
marken och skydd. Fordon kan givetvis &ven utféra arbeten inom
utmarkningen for ett fast arbete. | sddana fall & minimumkravet
att de ar forsedda med varningslykta, exempelvis vid material-
transporter.

Ett beldggningsarbete dr vanligtvis ett fast arbete.
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Olika typer av
vaghallningsfordon

Fordon som anviands vid byggande eller drift av vag
bendmns vighallningsfordon. Férenklat kan man siga att
vaghallningsfordon &r de fordon som har lykta pa taket.

Ett vighallningsfordon kan delas in i olika grupper beroende
pa vad det anvénds till. Nar du framfor ett vaghallnings-
fordon finns det sarskilda bestammelser for hur och var
fordonet far féras. Bestimmelserna férutsatter att om-
standigheterna kraver det och sarskild forsiktighet iakttas.
Du kan ldsa mer om dessa bestammelser i Trafikforordning
(1998:1276) kap 12.

Arbetsfordon

Fordon som du utfér arbete fran, eller som transporterar det du
behover for att utfora arbetet.

Skyddsfordon

Fordon som anvadnds som skydd fér personalen. Nar skydds-
fordonet ar forsett med TMA ar det dven ett skydd for trafikanter
som fardas i motorfordon.

Varningsfordon

Fordon som férvarnar trafikanter om att ett vagarbete kommer
inom kort.

"Snabelbilen” som lagar sprickor och hdl i asfalten dr ett exempel pd arbetsfordon.
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Grundlaggande regler for
vaghallningsfordon

Har kan du ldsa om nagra av Trafikverkets grundliggande
regler fér vighallningsfordon. Utéver dessa krav ska
fordonet uppfylla forfattningskrav och eventuella specifika
krav i kontrakten.

Varningslykta

Fordon i vaghallningsarbete ska vara utrustad med varningslykta.
Varningslyktan ska varna andra trafikanter om du maste stélla
upp fordonet eller om du kér sa att fordonet utgdr hinder eller
fara for andra trafikanter.

Varningslyktan ska vara godkénd och synlig fran alla hall. En
kontrollampa med orange sken, som visar om varningslyktan ar
tand, ska ocksa finnas val synlig fran forarplatsen. Varningslyktan
har foéljande tekniska krav: Fargen C gul 1, ljusstyrka och klass
ECE R65.

20m

Varningslyktan ska vara synlig f6r trafikanterna, enligt mattet som visas i illustrationen.

Extra bromskontroll

Tunga lastbilar och slapvagnar 6ver 3.5 tons totalvikt ska utéver
obligatorisk kontrollbesiktning utféra extra bromskontroll.
Kontrollen gérs hos ackrediterat besiktningsorgan eller ackredi-
terad verkstad. Fordonet ska uppfylla kraven fér bromskontroll.

Tiden mellan bromskontroller far inte Gverstiga 8 manader.

Alkolas

Krav pa alkolas framgar i kontrakten och berdr l&tta och tunga
fordon samt arbetsmaskiner som kan framféras i hdgre hastighet
an 30 km/h.



Backvarning

Pa platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaller
sig ska lastbil, dumper eller annat fordon som vid backning har
begransad sikt fran férarplatsen vara utrustat med:

* kamera monterad for att ha uppsikt bakom fordonet
* skarm i forarhytten for att i realtid kunna se vad kameran visar

* tva lagt placerade lyktor bak pa fordonet. Lyktorna ska ha farg
C gul 1, félja ECE r65, kategori X klass 2. Du far endast tdnda
och anvanda backvarningslyktor nar du backar.

\l/ \L/

T*/l—*!\* Pa vissa platser kan det vara lampligt att

aven ha en backningsvakt eller en varnande
ljudsignal. Tank da pa att ljudsignalen inte ska
‘ ‘ kunna férvéxlas med nagon annan varnande
ljudsignal.

Exempel pa placering av backvarningslyktor.

Battenburgmonster

Att forstarka vaghallningsfordonet med Battenburgmaénster ar
inget krav, men &r ett bra satt att 6ka synligheten pa. Ménstret
monteras pa vaghallningsfordonets langsidor och baksida.

Mbnstret ska:

* besta av rektanguldra rutor i bla och fluorescerande orange
farg. Rektanglarnas sidor ska vara i férhallande ca 1:3

= vara i tva rader dar fargfalten férskjuts
= vara utfort i reflex som &r mikroprismatiskt (hogreflekterande).

Du kan anpassa hojden pa moénstret efter fordonets storlek.
Monstret far delas upp och anpassas efter bilens konturer. Om
konturen marks ut bor det utféras enfargat i samma orange reflex.
Pa fordonets front far det inte finnas nagon reflex som kan
forvaxlas med rod farg.

Bilens farg bor vara ljus for stérsta mojliga kontrasteffekt.

Observera att Battenburgmonstret
aldrig kan ersatta krav om
X2 Markeringsskdrm
for hinder.

Exempel pd fordon med
battenburgménster.
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Grundlaggande utmarkning
av vaghallningsfordon och
dess utrustning

Hur ett vighallningsfordon ska mérkas ut, utéver kraven
pa varsellykta, beror pa vilken typ av arbete som fordonet
utfor eller anvénds vid. Har kan du ldsa mer om krav pa
utmérkning av vaghallningsfordon och dess utrustning.

Vagmarken och andra anordningar pa fordon

| samband med vagarbete eller liknande arbete, eller andra
tillfalliga forhallanden, far vissa vagmarken eller anordningar vara
uppsatta pa fordon i rorelse. Lds mer om det pa sid 19.

Om fordonet anvands enbart f6r materialtransporter vid vag-
arbetsplatsen racker det med att det har varningslykta. Las mer
om vagmarken och andra anordningar under respektive avsnitt
for V1, V2 och V3 i det har haftet.

* Du far inte visa utmarkning under transport till och fran
arbetsplatsen.

* Nar fordon &r placerat sa att hinder uppstar for trafikanter
kravs X2 Markeringsskédrm fér hinder. Detta géller inte om
arbetet utfors i skydd av skyddsfordon. X2 Markeringsskdrm
for hinder:

- ska visas bakat och vara monterat langst bak pa fordonet
eller det redskap fordonet bar eller drar. Om arbetet medfor
att mittlinjen 6verskrids ska X2 daven monteras langst fram
pa fordonet.

- ska monteras centrerad pa fordonet. Du far gora avbrott i
langdled av tekniska skél, om skarmen fortsatter i annan
hojd.

- ska tacka hela fordonets bredd, med ett indrag om hdgst
200 mm pa fordonets bredd. Du kan med férdel forlanga
X2 for att tacka hela det avstangda omradet, till exempel
vagrenen.

- ska vara minst 400 mm hog. Om tva anordningar placeras
6ver varandra ska de vara minst 300 mm héga och mellan-
rummet mellan dem vara minst 1000 mm.

- ska vara monterad med underkanten hogst 1,2 m 6ver
vagbanan. Eventuella vagmarken ska placeras ovanfor eller
mellan anordningarna.



INEED o

Min 1000 mm

Exempel pa vigmdrkesvagn

— med X2 Markeringsskdrm for
I . . . I I Min 300 mm hinder forstérkt med lyktor.
| -

- far férstarkas med tva lyktor (avstangningslyktor) i klass
L8M eller L8H. De far blinka vaxelvis eller parallellt. Mini-
mumbkravet &r att fordonets ordinarie roterande varningslyk-
tor &r paslagna och syns runt om.

* D2 Pdabjuden kérbana ska pa skyddsklassade vagar vara i minst
storleken Stor pa forsta fordonet som trafikanten moter i varje
korfalt.

* X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska anvéndas vid intermittent arbete
pa motesseparerad vag med mer dn ett korfalt i fardriktningen.
X5 ska anvandas pa det pa forsta fordonet som trafikanten
moter i varje korfalt. X5 Gul ljuspil eller ljuspilar:

- ska ha en mork bakgrundsskarm och far férstarkas med
lyktor i klass LOH.

- ska kunna mandvreras fran forarplatsen och systemet ska

kunna 6vervakas darifran i realtid, det vill sdga att det bud-
skap som visas maste bekraftas av féraren.

Att ténka pa:

* Reflexmaterialet i vdgmarken och dess tillaggstavla ska
vara av samma typ.

» Ett vagmarke ska vara helt och rent.

= Hall vagmarket fritt fran sno. Trafikanten maste alltid kunna
se budskapet. Placera vagmarket hogt vid yrsno, eller
anvand ett vagmarke i ett sadant utférande att det halls
fritt fran sné och is.

Lastips

* Trafikverkets krav pa lyktor som anvands vid vagarbete
eller liknande arbete TDOK 2012:86, TRVK Apv, Trafikverkets
tekniska krav for Arbete pa vég, avsnitt 11.2.
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Utrustning for fordon
Pamonterande redskap, till exempel snéplog, ska utmarkas enligt
féljande forfattningskrav:

* Ett redskap som skjuter ut utanfér fordonet och &r bredare &n
260 centimeter, eller skjuter ut mer an 20 centimeter utanfor
fordonet, ska vid fard pa vag vara tydligt utmarkt.

* Under moérker, vid skymning, gryning och nar vadret eller andra
omstandigheter pakallar extra uppmarksamhet ska alltid sadan
utrustning mérkas ut.

= framtill med en lykta som visar vitt ljus framat och med vita
reflexer.

* baktill med lyktor som visar rétt ljus bakat och med réda
reflexer.

Kom ihag att sa kallad arbetsbelysning inte far vara riktad sa att
bakomvarande trafikanter upplever det som om de méter ett
fordon.

Vintervdghdllningsfordon dér utskjutande utrustning dr utmdrkt med lyktor.



V3-principen
Né&r du marker ut och placerar ut trafik- och skyddsanordningar

vid vagarbetet arbetar du sakert redan idag enligt V3-principen;
en lista med dessa tre V-satser:

» Varna trafikanterna

» Vigleda trafikanterna

» Varna vagarbetarna och trafikanterna.

Nar trafikanterna narmar sig en vagarbetsplats ska de varnas
sa att de vet vad som véntar langre fram pa vagen och hinner
anpassa farten.

Nar de ar framme vid vagarbetet ska de vdgledas pa ett tillriickligt
tydligt och sdkert sdtt.

Nér trafikanter passerar vagarbetsplatsen ska de likval som du
vdrnas, skyddas sa att vagarbetet kan genomféras sakert bade for
vagarbetare och trafikanter. Har & TMA-skydd bra bade for dig
och foér trafikanter.

Du som arbetar med vaghallningsfordon anvander kanske alla tre
V3-principer pa ditt fordon. | vissa fall maste du anda anvénda
fristdende vagmarken och andra anordningar for att ge trafikan-
ten en bra varning och tydlig vagledning.

Nar du arbetar pa vagarbetsplatsen ska du anpassa placeringen
av fordonet pa vagen samt hur vagmaérken och skyddsanordningar
monteras, utifran din arbetsmetod och végens beskaffenhet. Ett
exempel: Om du placerar ditt fordon ndrmare vagens mitt i stallet
for langst till hdger haller bilisterna lagre hastighet nér de kér om.

V3-principen anpassad for fordon

Ett vadgmarke som varnar kan ocksa végleda, medan ett annat
vagmarke kan bade varna och vérna. Det finns alltsa flera kom-
binationer av V3-principen vid rorliga och intermittenta arbeten.
Ett fordon kan vara utrustat med skydd och vagmaérken sa att
fordonet savél varnar som vagleder och skyddar.

Ett fordon i rérelse far i samband med végarbete eller liknande ar-
bete vara utmarkt med ett begrénsat antal vagmarken eller andra
anordningar. Vilka vdgmarken och andra anordningar framgar i
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Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om vagmarken
och andra anordningar (TSFS 2019:74) 1kap 16S.

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter kan vid vagarbeten eller
liknande arbete féljande vdgmarken och andra anordningar vara
uppsatta pa fordon i rorelse:

1. A1, varning for stenskott.

2. A20, varning fér vdgarbete.

3. A40, varning fér annan fara.

4. A4, varing for olycka.

5. D2, pabjuden kérbana.

6. E13, rekommenderad hégsta hastighet.

7. E14, rekommenderad higsta hastighet upphér.

8. X2, markerings skdrm for hinder.

9. X3, markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m.
10. X5, gul ljuspil eller ljuspilar.

Maérke F25, kérfdlt upphér, och F26, kérfilt avstdngt, far vara
uppsatt pa fordon i rérelse om fordonet befinner sig pa en plats
utanfér kérbanan eller om det finns sarskilda skal for annat.
Mérke J2, upplysningsmdrke, far vara uppsatt pa fordon i rérelse
om det finns synnerliga skal for det.

Observera att det ar Trafikverket som avgér om "sérskilda” eller
"synnerliga” skal finns.

Fordon med utmdrkning tilldten pd fordon i rérelse.



V1 Varna trafikanterna

Vid vagarbeten ar den vanligaste olyckstypen fér
trafikanter att de blir pakérda bakifran i kékrockar
eller pabackade av vaghallningsfordon. For att
undvika sadana olyckor maste trafikanterna varnas.

Kokrockar hander mest pa landsvégar. Orsaken ar ofta att
trafikanterna har for hog fart nar de narmar sig kon infor ett
vagarbete. Det kan bero pa att de inte blivit varnade eller
vagledda i tillrackligt god tid.

Nar du utfér intermittenta arbeten maste du tinka efter. Ar det
en lamplig tidpunkt att arbeta med tanke pa trafikflode, exempel-
vis pendlingsriktningar och liknande? | kontraktet framgar nar
man inte far arbeta. Gor alltid en egen bedémning om det &r
lampligt att arbeta eller om du maste ge trafikanterna en extra
varning.

Ndr arbetsplatsen dr som s&krast kan variera beroende pa trafik-
flode, tidpunkt, vagtyp eller annat. Det géller alltsa att du alltid
utformar och anpassar arbetet efter radande férhallanden. Nar
vagar har breda vagrenar som rymmer varningsfordon bér du
alltid anvanda varningsfordon.

Fordon som varnar

Varningsfordon

Ett varningsfordon ska férvarna trafikanter i god tid om att ett
vagarbete kommer inom kort. Utéver kraven pa nar varnings-
fordon ska anvandas, kan det framga av er riskanalys att varnings
fordon behdvs. Framfér varningsfordonet pa vagrenen. Annars
kan varningsfordonet utgora en lika stor sékerhetsrisk for trafi-
kanten och dig sjalv som sjélva vagarbetet. Vid intermittenta
arbeten pa vag med minst tva korfalt i fardriktningen ska varnings
fordon med vagmarke F25 Kérfdlt upphér framféras pa vagrenen
nar ett korfalt &r avstangt. Avstandet till platsen dar korféltet upp-
hor ska anges pa tillaggstavla. Ibland kan krav pa varningsfordon
ersattas med markplacerade vagmarken, exempelvis dar det inte
finns nagon vagren.

Varningsfordon ska vara utrustat med varningslykta, X2 Marke-
ringsskdrm for hinder tillsammans med lyktor samt andra fordons-
relaterade vagmarken. Avstandet till arbetsplatsen, eller till den
plats dar korfaltsbyte senast &r mojligt fore arbetsplatsen, ska
anges pa en tillaggstavla till varningsfordonets vagmarke.
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Lampligt ar att tilldggstavliorna 400 m och 700 m ska anvéandas
vid tva varningsfordon och 400 m nar det &r ett varningsfordon.
P3 vissa vagar finns det krav pa att varningen ska utféras med
lysande VMS.

P3 skyddsklassade végar ska varningsfordon vara utrustade med
TMA. Fordon som &r lastade med gods som omfattas av lagen
om transport av farligt gods far inte vara varningsfordon.

Varningsfordon med TMA och férvarning med lysande VMS.
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Viagmairken och andra anordningar pa fordon som varnar
Ett fordon i rérelse far i samband med vagarbete eller liknande
arbete vara utmarkt med ett begrénsat antal vagmarken eller
andra anordningar. Vilka vdgmarken och andra anordningar
framgar i Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om
vagmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 1 kap 16S.

Héar nedan kan du ldsa om nagra av de tillatna vagmaérkena.

A20 Varning for vigarbete

Market ska vara i flourescerande farg och ska finnas nar
vagarbete pagar.

F25 Korfalt upphor och F26 Korfalt avstdngt

Maérkena ska vara i fluorescerande orange farg eller som VMS.
Maérkena ar anpassade efter forhallandena pa platsen.
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V2 Vagled trafikanterna

Nar trafiken passerar forbi en vagarbetsplats ska du alltid
végleda trafikanterna pa ett tydligt satt. Anvéind langs-
gaende anordningar nér det behévs, dven vid intermittenta
arbeten. D3 leds trafikanterna inte in eller rakar inte ens
hamna pa arbetsplatsen av misstag.

Fordon som végleder

Lotsfordon

Vid trafikdirigering kan en lots anvéndas i kombination med
vakter eller trafiksignal. Ett lotsfordon vagleder trafikanten och
samtidigt varnar det vagarbetaren. Nar fordon anvands vid
lotsning ska den utrustas enligt féljande krav och goda rad:

« Vagmarke J2 Upplysningsmdrke, med texten LOTS FOLJ MIG
ska anvéandas, med texth6jd 200 mm. Om du véljer mérket i
VMS-utférande far texthdjden vara 150 mm. Mérket ska vara
placerat sa det syns val for bakomliggande trafikanter och
hogre &n 6vre kanten pa lotsfordonets vindruta.

* Extra korriktningsvisare och extra stopplykta placerade ovanfor
vagmarke J2 Upplysningsmdrke.

* Minst tva varningslyktor ska vara placerade ovanfér vagmarke
J2 Upplysningsmdrke. Nar lotsning utfors ska lyktorna sitta
hogre an de extra korriktningsvisarna och stopplykta.

* Fordonet bor ha Battenburgmanster.

* Fordonet bor dven ha E13 Rekommenderad hégsta hastighet som
visar 30, 50 eller 70 km/h beroende pa férhallanden efter
lotsstrackan.

Alt.
PR

Exempel pa lotsfordon med VMS.



Illustrationen visar en arbetsplats med trafikdirigering
i kombination med lots. Utmdrkningen av arbetsplatsen
dr ett majligt alternativ och behéver inte vara komplett
pd illustrationen. Det kan behéva kompletteras med fler
vidgmdrken och andra anordningar eller skyddsanordningar.

Med dubbellots vid en lang avstdngd strécka kan
véntetiden férkortas for trafikanterna, samtidigt
som de far en bittre vigledning
forbi arbetsplatsen.

Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagn kan i uppfallt 1age dras efter fordon, alternativt
stéllas upp tillfalligt, som vagledning med D2 Pabjuden kérbana,
F25 Korfdlt upphor utan tillaggstavla eller X5 Gul ljuspil eller
ljuspilar.

Det dr tydligt och bra for trafikanterna att anvdnda en tillféllig portal Gver kérfdlten,
speciellt pa hégtrafikerade vigar som exempelvis motorvégar. Portalen i illustrationen
visar A20 Varning for vigarbete, SIG 13 Gul pil eller pilar samt ldmpliga avfarter.
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Vagmarken och andra anordningar

pa fordon som végleder

Ett fordon i rérelse far i samband med végarbete eller liknande
arbete vara utmarkt med ett begransat antal vagmarken eller
andra anordningar. Vilka vagmarken och andra anordningar
framgar i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
vagmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 1 kap 16S.
Hé&r nedan kan du ldsa om nagra av de tillatna viagmaérkena.

D2 Pabjuden kdrbana

Symbolen ska anpassas efter platsens olika férhallanden.
Mérket anger att fordon endast far féras forbi market dar pilen
eller pilarna visar. Nar du satter upp méarket med hogerpil ska
trafikanterna vara sékra pa att inte fa motande trafik. Pa skydds-
klassade vagar ska market vara minst i storlek Stor pa det forsta
fordon som trafikanten méter, &ven nar market sitter pa en
vagmarkesvagn.

E13 Rekommenderad hégsta hastighet

Market ska vara i omstallbart lysande utférande, typ VMS eller
liknande. Det anger vilken hastighet som &r lamplig att passera
for trafikanten. Om méjligt bor fysiska anordningar motsvara den
hastighet som anges pa market.
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F25 Korfalt upphoér och F26 Korfalt avstdngt

Markena ska vara fluorescerande orange eller som VMS. Marke-
na ar anpassade efter férhallandena pa platsen.

X3 Markeringsskarm for

sidohinder, farthinder m.m.

Anordningen anvénds for att markera véagens eller
kérbanans kant eller for att avskarma arbetsplatsen.
Placera anordningen sa att falten lutar nedat pa den sida
dar trafiken ska fardas. X3 kan anvandas pa gejder , pa
exempelvis laggare eller skyddsfordon, fér att minska
bredden pa aterstaende kérbana for att fa férbipasse-
‘ rande trafikanter att sénka hastigheten.

Vv

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Anordningen anger att trafikanter ska passera pa den sida pilen
eller pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara blinkande och véxel-
vis blinkande nér trafiken kan passera pa bada sidor om fordonet.

Vid intermittent arbete pa moétesseparerade vagar dar det &r mer
an ett korfalt i korriktningen ska det fordon som trafikanten forst
kommer ifatt i varje korfalt ha X5 Gul ljuspil eller ljuspilar.

"
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V3 Varna vagarbetare
och trafikanter

Vid alla vagarbeten ska vagarbetarnas sakerhet varnas
och skyddas. Lika viktigt ar det att varna trafikanterna
vid eller intill en vagarbetsplats. Ta sarskild hansyn till
oskyddade trafikanter; cyklister, gdende, barn, dldre och
funktionshindrade.

Fordon som varnar

Arbetsfordon

Ett arbetsfordon kan vara utrustat med energiupptagande skydd
(TMA) och réknas da som skyddsfordon som far utféra arbete pa
alla véagar.

Skyddsfordon

Det &r viktigt hur du placerar skyddsfordonet pa vagen eller kor-
banan. Det ska ju varna bade dig och dina vagarbetande kollegor
pa basta satt och skapa en acceptabel hastighet for passerande
trafikanter. Nar du kor skyddsfordon som skyddar pagaende
vagarbete, ar det viktigt att den energiupptagande zonen (buffert-
zonen) framfér skyddsfordonet har ratt langd. Det &r ocksa viktigt
att zonen inte blir for lang sa att trafikanter viker in i arbetsplatsen.

Skyddsfordon ska pa skyddsklassade vagar vara utrustade med
TMA. Pa motesseparerade vagar ska skyddsfordon ha X5 Gul
ljuspil eller ljuspilar alternativt D2 Pabjuden kérbana i VMS-utfo-
rande. Bade X5 och D2 ska vara minst i storleken Stor, och dess
underkant ska sitta minst 1,7 meter 6ver vagbanan.

Vid personkorgsarbeten eller liknade arbeten ska det alltid finnas energiupptagande skydd
mellan personen som arbetar och den upphinnande trafiken.
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Personkorgsarbeten (skylift med mera) ska alltid skyddas av ett
speciellt skyddsfordon med TMA. TMA far inte béras eller dras
av fordon dar personkorgsarbeten utférs.

Skyddsfordon ska, férutom varningslykta, vara utrustade med
X2 Markeringsskdrm fér hinder och andra nédvandiga vagmarken.
Ytterligare krav kan gélla, vilket framgar av kontraktshandlingarna.

Fordon som ar lastade med gods som omfattas av lagen om
transport av farligt gods far inte vara skyddsfordon.

Lotsfordon

Ett lotsfordon vagleder trafikanten och samtidigt vérnar det
vagarbetaren. Nar det framférs ska lotsfordonet kéras med lag
hastighet forbi en arbetsplats sa att efterféljande trafikanter inte
kan fardas fortare an:

* max 30 km/h om personalen uppehaller sig mindre an
2,5 meter fran ndrmaste del av korfaltet fér passerande trafik.

* max 50 km/h om personalen uppehaller sig mer an 2,5 meter
fran narmaste del av korfalt for passerande trafik.

Nar trafiken lotsas pa strackor dar personal inte uppehaller sig
bor hastigheten anpassas efter den for strackan hogsta tillatna
hastigheten.

L&s mer om hur du ska marka ut lotsfordonet pa sid 22.

Exempel pd lotsfordon med VMS.



Vagmarken och andra anordningar

pa fordon som vérnar

Ett fordon i rérelse far i samband med végarbete eller liknande
arbete vara utmarkt med ett begransat antal vagmarken eller
andra anordningar. Vilka vagmarken och andra anordningar
framgar i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
vagmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 1 kap 16S.
Hé&r nedan kan du ldsa om nagra av de tillatna viagmaérkena.

D2 Pabjuden kdrbana

Symbolen ska anpassas efter platsens olika férhallanden.
Mérket anger att fordon endast far féras forbi market dar pilen
eller pilarna visar. Nar du satter upp méarket med hogerpil ska
trafikanterna vara sékra pa att inte fa motande trafik. Pa skydds-
klassade vagar ska market vara minst i storlek Stor pa det forsta
fordon som trafikanten méter, &ven nar market sitter pa en
vagmarkesvagn.

@ <Y k)

E13 rekommenderad hogsta hastighet

Mérket ska vara i omstallbart lysande utférande, typ VMS eller
liknande. Det anger vilken hastighet som ar |amplig att passera
for trafikanten. Om mojligt bor fysiska anordningar motsvara
den hastighet som anges pa market.

710
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X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Anordningen anger att trafikanter ska passera pa den sida pilen
eller pilarna visar. Pilen eller pilarna kan vara blinkande och véxel-
vis blinkande nér trafiken kan passera pa bada sidor om fordonet.

Vid intermittent arbete pa moétesseparerade vagar dar det &r mer
an ett korfalt i korriktningen ska det fordon som trafikanten forst
kommer ifatt i varje korfalt ha X5 Gul ljuspil eller ljuspilar.

¢
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Behorighet att utfora
arbeten med fordon

Utover obligatoriskt kérkort krdver Trafikverket att du har
ytterligare kompetens for att framfora vaghallningsfordon.
Som du har last i féregaende kapitel &r det manga trafik-
regler som du, om omstandigheterna kraver det och du
iakttar sarskild forsiktighet, far bryta mot. Andra trafik-
regler far du inte alls bryta mot. Har du koll pa dem?

Trafikverket har manga andra krav som du maste félja. Men vissa
arbeten staller kanske betydligt storre krav, an vad som framgar i
en trycksak som inte kan tacka alla varianter av olika vagarbeten
som maste utféras.

For vissa forare av vaghallningsfordon kraver Trafikverket ytter-
ligare kompetens som innebéar behorighet att utrusta, utmarka,
placera och framféra sitt eget fordon. Det kraver vi fér att uppna
optimal och god arbetsmiljo for dig sjalv och dina kolleger, liksom
god trafiksakerhet for de trafikanter som passerar forbi.

Lastips
* Trafikverkets samlade information om arbete pa vag,
www.trafikverket.se/apv

= | foldern Fér din och trafikanters sékerhet star det mer om
kompetens. Finns pa www.trafikverket.se/apv
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Slutord

Nu har vi gatt igenom en del av vad som giller da du ska
varna, vigleda och virna vid arbete med vighallnings-
fordon. Vi har redovisat och gatt igenom regelverkskrav
som géller for att uppna en siker vigarbetsplats. Det ar
Trafikverkets ansvar att ange de krav, férutsattningar och
méjligheter som finns for att uppna detta i kontrakt.

| det har haftet har vi i huvudsak redovisat delar av olika atgarder
som kan vidtas. Det &r viktigt att du ocksa laser pa vad som star i
olika forfattningar. Avsikten ar att du ska sammanfoga detaljerna
sa att de samverkar till en trygg och saker helhet pa din arbetsplats.

Vi far ofta dnskemal om att vi ska stélla krav pa att en viss
utrustning ska anvandas vid vagarbetsplatser. Vi férstar de dnske-
malen. Men Trafikverket far inte kravstalla att ett visst fabrikat
ska anvéndas, enligt reglerna for offentlig upphandling. Daremot
kan vi stélla olika krav pa funktion och sdkerhet som entrepre-
noéren ska leva upp till.

Vi hoppas att entreprendrerna sjélva anvdnder nya produkter

pa marknaden och bidrar till att utveckla branschen genom att
hitta egna smarta l6sningar och arbetsmetoder som dven gagnar
arbetsmiljon.

Vi pa Trafikverket ar positiva till all teknikutveckling som bidrar
till forbattring av branschen, exempelvis inom trafiksékerhet och
arbetsmiljo. Vi satsar stora summor varje ar pa forskning och
innovation for att utveckla transportsystemet sa att det tillfreds-
staller kraven och férvantningarna hos medborgare och narings-
liv. Vem som helst kan anséka om bidrag fran Trafikverket for att
utveckla sin idé. Under 2020 berdknas cirka 800 projekt paga
som utférs av foretag, universitet, konsulter med flera.

Lycka till med ditt arbete. Och var radd om dig sjalv, kollegorna
och trafikanterna!

Har du en idé?
Om du har en idé eller intressanta forslag pa lampliga

projekt kan du ldsa mer pa www.trafikverket.se/foi
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