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Inledning

Som vagarbetare har du ett farligt, men

aven fritt och bra arbete. Pa vagen ar du ett
féreddme. Du &r bade skickligare och kunnigare
an de flesta trafikanter. Och du ser till att géra
vagen sdker och framkomlig for dem, och saker
for dina arbetskamrater.

Att vara trafikant dr att folja olika spelregler. De férhéller sig
till dem, f6ljer dem och bryter mot dem, bade medvetet och
omedvetet. De tar risker fér egen del och de utsétter andra
for fara.

Olika grupper av trafikanter med olika egenskaper, intressen
och behov, bade som grupp och individ, passerar vara vig-
arbetsplatser. Vi kan aldrig forutse allt som kan hinda néir

vi dndrar forutséttningarna for de trafikanter som firdas pa
végen vi arbetar pa.

Bakom de flesta trafikolyckor ligger ménskliga fel och felak-
tigt handlande. En annan riskfaktor &r en 6msesidig negativ
attityd mellan trafikanter och vigarbetare. Trafikanter som
passerar en vigarbetsplats med sénkt hastighet, trots att
inget viigarbete pagar, riskerar att strunta i utmérkningen vid
nista vigarbete. Vigarbetaren som tycker att trafikanterna
sjilva borde forsta att de ska ta det forsiktigt utsétter sig sjilv
och manga andra for fara.

S

Det finns lagar, férordningar och féreskrifter som beskriver
hur arbetsmiljén pa en véigarbetsplats ska bli bra och séiker
for alla parter, och vem som ansvarar fér vad. Regelverk som
alla ska ritta sig efter; vi pa Trafikverket, din arbetsgivare
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och du som enskild individ. Det finns forstas olika sitt att
tolka regelverk. I det hér héftet utgar vi fran hur vi pa
Trafikverket tolkar och anvinder dem.

Vi berittar om Trafikverkets generella minimikrav, men i
upphandlingskontrakten kan det ocksa finnas speciella krav
och regler. Det har din arbetsledare koll pa.

Ibland gar det inte att folja ett visst krav i kontraktet eller i
nagon forfattning. Kraven kan vara for lagt eller hogt stéllda,
vilket gor att trafiksikerheten och framkomligheten blir
sdmre. I sddana fall ska du kontakta din arbetsgivare som i
sin tur kontaktar Trafikverket for att 16sa problemet. Du ska
kénna dig trygg. Och det ska trafikanterna ocksa gora.

Vi hoppas att det hir hiftet blir ett stod i ditt dagliga arbete!

Nagra av de farligaste riskfaktorerna

Trafikscikerheten beror pd en méngd faktorer i samspelet
mellan véig, fordon och mdénniska. Ndgra av de viktigaste
riskfaktorerna dr

* ouppmdrksamhet * trétthet

* fér hég hastighet * ldag dlder

* slarv med bilbilte = liten kérvana.
* droger

Lastips

* Vdgmadrkesférordningen och dess féreskrifter

* Transportstyrelsens hemsida
www.transportstyrelsen.se

* Arbetsmiljéverkets hemsida
www.av.se

= Trdfikverkets samlade information om arbete pa vig
www.trafikverket.se/apv



Statistik om trafikolyckor vid vagarbeten

Vi vet med sakerhet att 2 435 personer skadades

eller omkom under perioden 2003-2011, vid olyckor i
anslutning till vagarbeten. Det finns stor risk att siffran
ar betydligt hogre &n sa, eftersom en del inrapporterade
olyckor aldrig kopplas samman med vagarbeten.

*  Avdessa 2 435 personer dog 39 personer och 412
skadades svart.

* 4 avde 39 omkomna var vigarbetare.
* Omkring 5 procent av de skadade var vdgarbetare.

= En majoritet av de vigarbetare som skadades var
inne i sina fordon.

* Denisdrklass vanligaste typen av viigarbete da viig-
arbetare skadats var arbete med vintervéighdllning.

Kélla: Olycksdatabasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)



Om férhdllandet pa en vigarbetsplats sdrskilt férsdmrar sikerheten och framkom-
ligheten fér motorcyklister, exempelvis ndr slitlager saknas pd ldng strdcka, kan du
férstdrka sdkerheten genom att varna, véigleda och sérskilt upplysa om férhallandet
med J2 Upplysningsmdrke. Och naturligtvis genom att vérna.

Som vid det hdr tillfdllet. En motorcyklist korde rakt in i en lastbil. Som tur var, var last-
bilen ett skyddsfordon med energiupptagande TMA-skydd monterat. Det ridddade livet
pd motorcyklisten, som klarade sig undan med lindriga skador och blotta férskréickelsen.
Ett lyckligt exempel dédr TMA gor sitt jobb.



V3-principen
Vi pa Trafikverket har sma mojligheter att atgar-
da alla trafikanters fel och brister. Men med det

har haftet vill vi visa ett nytt satt att tdnka och
arbeta, som hjalper trafikanterna att gora ratt.

Nér du mirker ut och placerar ut trafik- och skyddsanord-
ningar vid vigarbetet arbetar du sikert redan idag enligt
V3-principen; en lista med dessa tre V-satser:

= Varna trafikanterna.
= Vigleda trafikanterna.

= Varna vdgarbetarna och trafikanterna.

Nir trafikanterna narmar sig en vigarbetsplats ska de varnas
sa att de vet vad som véntar lingre fram pa véigen och hinner
anpassa farten.

Nér de dr framme vid vigarbetet ska de vdgledas pa ett till-
riackligt tydligt och sékert sétt férbi arbetsplatsen. Det dr
ocksa viktigt att de far ett tydligt kvitto pa nir vigarbetet
tar slut.

Niér trafikanter passerar viigarbetsplatsen ska de likvil som
vigarbetarna vdrnas, skyddas, sa att vigarbetet kan genom-
foras sikert bade for vigarbetare och trafikanter.

Principen i tre delar gor det tydligt att utmérkningen har
olika syften i olika delar av viigstrickan férbi en vigarbets-
plats. Varje syfte maste uppnas. Gor diarfér utméirkningen
med den bakomliggande tanken att trafikanterna ska fa hjélp
att gora ritt. Om du gor de olika delarna vil genomtinkt

blir det sammanlagda resultatet bade bra och sikert fér
trafikanter och vigarbetarna.
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Du som arbetar pa vigarbetsplatsen far anpassa placering-
en av vigmirken och skyddsanordningar efter dina arbets-
metoder, sa linge du f6ljer kraven i kontraktet med
Trafikverket, forfattningarna samt Trafikverkets beslut om
skyddsanordningar.

V3

Sa hér fungerar \V/3-principen
i verkligheten.
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Grundlaggande
principer for vagmarken
vid vagarbete

For att du ska fa hantera vagmarken och

skydd maste du ha kompetens for detta viktiga
arbete. Krav av din arbetsgivare att han ger dig
den kompetens du behover.

En grundldggande princip &r att vigmirken och andra
anordningar, tillsammans med vigutformningen, ska ge
trafikanterna viigledning, styrning och information for en
siker trafikmiljo.

Placera viigmirken och andra anordningar sé att de kan
upptickas i tid och férstés av de trafikanter som de 4r avsedda
for. Se till att de &r i bra skick, och sétt inte upp dem sa att

de innebir fara for trafikanter, eller hindrar dem i onodan.
Ett vettigt riktmérke for att slippa irritation kan vara att en
bilresa som normalt tar 45 minuter inte ska ta 15 minuter
ldngre tid pa grund av viigarbeten. Men tumma f6r den skull
inte pa sikerheten.
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Att téinka pa:

* Du fdr sdtta vigmdrkena pd vigbanan, och du fdr
dven placera dem ldgt. Se till att viagmdrket placeras
och dr sa konstruerat att det inte férorsakar skada pa
vigarbetare, trafikanter eller nagon annan om
viigmdrket blir pakért.

* Sdnk den hogsta tillatna hastigheten enbart ndr det
finns risk for viigarbetarnas eller trafikanternas
sdkerhet.

* Reflexmaterialet i vigmdrke och dess tilldggstavla
ska vara av samma typ. Exempelvis ska bade
vidgmadrket och tilldggstavlan vara fluorescerande.

* Upprepa viigmdrken efter varje korsning pd den
berérda vigstréckan eller efter den anslutande végen,
med undantag fér utfarter fran enskilda fastigheter,
dgovdgar och liknande.

= Ett viigmdrke ska vara helt och rent. Kassera
viigmdrket om dess innebérd inte lidngre framgar.
Néir reflexférmagan har halverats mot motsvarande
nytt mdrke rengér du det.

* Lds mer om vigmdrken och skyddsanordningar pa
fordon i informationshdiftet “Arbeta med véighdllnings-
fordon"” som finns att bestdlla eller skrivas ut pa
www.trafikverket.se/apv.



Tre typer av arbetsutférande

Rorligt arbete innebir att arbetet utfors med eller fran
motordrivet fordon i kontinuerlig rorelse som inte avviker
markant fran den normala trafikrytmen pa vigen. Exempel
pa rorligt arbete dr sandning, saltning och snéplogning.

Intermittent arbete ir arbeten som ryckvis fortskrider
framat, arbeten av kortvarig natur eller arbeten som utfors
med arbetsfordon som markant avviker i hastighet fran
trafikrytmen. Exempel dr vigmarkering, slatter och sno-
r6jning av bussfickor, korsningar eller katastrofoverfarter.

Fast arbete bedrivs pa en viss plats eller vigstricka under
varierande tidsperioder. Da ska du anvinda markbundna
vigmirken och skyddsanordningar. I vissa fall kan fast
arbete utforas som intermittent arbete med enbart fordons-
monterade vigmérken och skyddsanordningar. Grund-
forutsdttningen for det &r att det ska vara lika sikert som
fast arbete.

Trafikanordningar (TA)

Du far anpassa placeringen av vigmirken och skyddsanord-
ningar efter den arbetsmetod du valt, sa linge kontraktskrav,
forfattningar eller andra krav fran Trafikverket foljs.

Kontakta din bestéllare nir
* duinte kan félja kraven
* duupplever att trafikanternas sikerhet dr bristfillig

* du och dina arbetskamrater tillsammans med er
arbetsgivare inte kan skapa en sdker arbetsplats.
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Omledning

Trafikverket fattar beslut om omledning, 6verledning eller
forbiledning, vilket ska framga i varje kontrakt. Vid all
omledning krivs foreskrifter om Fordonstrafik forbjuden.
Vighallningsmyndigheten utfirdar féreskrifterna.

Avstéangning
halva vagen

Omledningsvag

Ibland kan det krdvas hastighetsféreskrifter efter den vig som trafiken omleds till.
Vidghdllningsmyndigheten utférdar féreskrifterna.






V1 Varna

Vid vagarbeten ar den vanligaste olyckstypen
pakorning bakifran. Orsaken &r ofta att trafikan-
terna har fér hog fart nar de ndrmar sig kon
infor ett vagarbete. Det kan bero pa att de

inte blivit varnade i tid. Darfor ar det viktigt att
forvarna om vagarbetet i tillrackligt god tid.

Da vet trafikanterna vad som vantar nar de
narmar sig arbetsplatsen, och kan gora ratt.

Den tillrdckligt goda tiden, eller striickan, kan variera
beroende pa trafikflode, tidpunkt, végtyp eller annat. Det
giller att du alltid utformar och anpassar forvarningen efter
radande forhallanden.

Hall en god serviceniva

For att erhalla trafikantens respekt och forstaelse for vigar-
beten ir det viktigt att du ger trafikanterna god information
och serviceniva. Den ldgsta nivan som giéller {6r vigarbetet
framgar i kontraktet.

Pa trafikinfo.trafikverket.se férvarnas allmdnheten om pagdende vigarbeten.
Ddrfor dr det viktigt att du aktiverar viigarbetet minst tva veckor i forvdg.
Det framgdr i kontraktet hur du gar tillviga.




Nagra vanliga vagmarken
da du ska varna

VARNINGSMARKEN

Varningsmirken ska sittas upp med foljande avstand fore
den orsak som mirket ska varna for:

30-50 km/tim  5-75 meter

60 -70 km/tim 50 - 200 meter
80 -90 km/tim 150 - 250 meter
100 - 120 km/tim 200 - 400 meter

Om orsaken till behovet av varningsmirken dr langstrickt
ska dessa upprepas efter 250 meter, om inte tilliggstavla T1
Vigstrdckas ldngd finns (Ids mer pd sidan 18).

Om du ska forvarna trafikanterna for faran kan det
goras pa féljande sitt:

0 meter 0 meter

5-75 meter fore A A 5-75 meter fore

signal vid 50 km/h signal vid 50 km/h

LOTS
500 m

Enbart trafiksignal Ndr lotsbil och trafiksignal
anvdnds i kombination.
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A9 Varning for farthinder

Du ska sétta upp mérket om de fart-
dampande atgirderna inte dr anpass-
ade till vad som framgar av hastig-
hetsmirken C31, Ell eller E13. Den
6vre bilden visar nér A9 krévs. Den
nedre bilden visar exempel pa nir A9
inte behdover sittas upp.

Illustrationen visar en vdg med
dubbelriktad trafik som dr hastig-
hetsbegrdnsad till 50 km/h.

Ddr behdver inte upprepnings-
mdrke eller varningsmdrke

som inte har krav om

dubbelsidig utmdrkning

vara dubbelsidigt utmdrkt.

Exempel pd niir A9 inte
behdver sdttas upp.

km/tim

Alt.



0,2-2 km
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A10 Varning for slirig vag

Sdtt upp mirket om végarbetet orsakar
halka som inte kan atgéirdas omgaende.
Anvind ocksa mérket om det finns en
befarad risk for halka till foljd av arbe-
tet, exempelvis vid blodande beldgg-
ning och sparig viigbana.

A11 Varning fér stenskott

Anvind All nér det forekommer 16st
stenmaterial pa kérbanan eller nir
slitlager saknas.

A20 Varning for vagarbete

Vid langstrickta vigarbetsplatser som
ar utmérkta med tilliggstavla och dir
aktivt arbete endast pagar vid kort-
variga sektioner bor A20 (med strick-
ans lingd) erséttas med annat var-
ningsmérke, till exempel A1l Stenskott
eller A8 Ojdmn vdg (med strickans
lingd). A20 sitts endast upp vid varje
stille dir vigarbetet pagar aktivt.

T1 Vagstrickas langd

Om utmirkningen giller en lingre
stricka som inte kan Gverblickas fran
platsen for farans bérjan ska varnings-
mirket forses med tilliggstavlan T1
Vdgstrdckas ldngd. 1 annat fall ska
mirket upprepas.

Pa skyddsklassade vigar ska du alltid
mirka ut férvarning om vigarbetet
med vigmérke A20 Varning for vdgar-
bete och tilldggstavlan T2 Avstdnd med
avstandsuppgiften pa.



> > ¥

VAKT

STOPP
VAKT

200 m

A21 Slut pa striicka med viigarbete

Sétt upp mérket, utom dér det tydligt
framgér var strickan slutar, till exem-
pel vid arbeten med enbart fordonsut-
mirkning.

A34 Varning for ko

Sitt alltid upp mirket dér risk for ko-
bildning kan férekomma. Mérket bor
dven kompletteras med tilldggstavla
med vigstrickans lingd.

Planera vigarbetet sa att kber undviks.

A40 Varning for annan fara

A40 anvinds alltid med tilldggstavlan
T22 Text. Nir vakt forekommer ska
texten Vakt finnas, och de gula reflex-
erna vara fluorescerande samt placeras
pa bada sidor om vigen.

C34 Stopp for angivet indamal

Alternativ utmérkning som &r béttre
nir vakt forekommer. Lis mer pa sid
29, V1 Stopp.

Tillaggstavlor har samma reflextyp, bottenfirg och férg
pa bdrd som det vigmérke det anvénds under.
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UPPLYSNINGSMARKE

Vid viigarbete ska bottenfirgen vara fluorescerande orange.
Varnings- och férbudsmérken far vara infillda som for-
beredande upplysningar. Textstorleken ska vara minst 200
mm for bilister och 80 mm for fotgingare och cyklister. Ge
trafikanterna upplysningar enligt f6ljande:

Planerad héindelse

Nar?
Vad?
Var?

Hiindelse pd den vdg ddr vidgmdrket satts upp

Vad?
Var?
Info eller rad

Hidndelser pd annan vdg dn den ddr vigmdrket satts upp

Vad?
Var?




Tkm
kr

Max 200 m

Exempel pa V1 med mdttangivelser.

21

Forberedande hastighets-sdnkning
behéver inte sdttas upp till vinster pd en
vanlig 2-fdlts-vdg, men dr ett

krav vid tva eller flera kor-

falt i samma riktning.



Exempel pd intermittenta arbeten dér dven
markplacerade viigmdrken ska anvindas.
Du fér anvénda ljuspil pa végar som inte dr
mdtessseparerade. Ljuspilen signalerar att
trafikanten kan kéra om till vanster. Men
det dr alltid trafikantens ansvar att géra

en sdker omkérning.







V2 Vagled
trafikanterna

Nar trafiken ska ledas forbi en vagarbetsplats
ska du alltid vagleda trafiken pa ett tydligt
satt. Ingen ska ledas in eller ens raka hamna
pa arbetsplatsen av misstag. Anvand saval
tvargaende som ldngsgaende anordningar,
eller vagmarkeringar, for att vagleda
trafikanterna ratt.

Onodigt langa avstingda strickor, liksom langa véntetider,
skapar irritation och minskar respekten for vigmairken

och viigarbeten. Se till att de avstingda strickorna och vénte-
tiderna &r sa korta som mojligt.

Om du gor en hastighetsnedsittning till 30 respektive 50 km/
tim far den bara gilla pa en kort stricka vid vigarbets-plats-
en medan aktivt arbete pagar. Vid lotsning kan du med férdel
anvinda metoden som kallas dubbellots for att forkorta
véntetiderna for trafikanterna. Med léngre lotsstricka med
dubbellots behéver du inte skylta om lika ofta.

Med dubbellots vid en Idng avstingd strécka
kan viintetiden férkortas for trafikanterna,
samtidigt som de far en bdttre vdigledning
férbi arbetsplatsen. Néir X3 ger en bra kér-
ledning behdver du inte sdtta upp X1 eller
X2 framfér eller pa skyddet.

i
i
i
ol E
gt
gt A

=~
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Nagra vanliga vagmarken
da du ska vagleda

PABUDSMARKEN

Det krévs alltid en giltig foreskrift innan pabudsmérken
far séttas upp, forutom f6r mirket D2 Pabjuden kérbana.
Trafikverket utfirdar foreskrifter vid behov.

D2 Pibjuden kérbana

Symbolen dr anpassad efter platsens
olika férhallanden. Mirkena anger att
fordon endast far féras forbi mérket
dér pilen eller pilarna visar. Nir du
sétter upp mérket med hogerpil ska
trafikanterna vara sikra pa att inte
fa motande trafik. Pa skyddsklassade
vigar ska mirket vara minst i storlek
Stor pa det forsta fordon som trafi-
kanten méter, dven nir mirket sitter
pa en vigmérkesvagn.

LOKALISERINGSMARKEN

F23 Orienteringstavla for
omledningsvig

Mirket anger omledningsvig nir
ordinarie vig ar tillfilligt avstangd.
Det ska alltid ha fluorescerande orange
bottenfirg. Symbolen ska vara véind i
samma riktning som omlednings-
vigen. I mirket far du infoga mérke
F14 Vignummer eller F15 Omledning.
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F24 Firdriktning vid omledning

Mirket anger fardriktning vid tillfillig
omledning av trafik. Ange riktningsan-
givelsen utifran férhallanden pa plats.
Om du vill ange hur lang omledning-
ens stricka dr kan du kombinera med
F13 Avstdndstavla. Pa den far du dven
ange vignummer.

F25 Korfalt upphor

Mirket anger att ett korfilt r tillfalligt
avstingt och att ett annat korfilt kan
anvéndas i firdriktningen. Mirket ir
anpassat efter forhallandena pa plat-
sen. P4 vigar dir den hogsta tillatna
hastigheten dr 70 km/h eller mer ska
du dven sétta upp mérket som férbere-
dande upplysning, da med tilldggstav-
lan T2 Avstdnd.

F26 Korfalt avstingt

Mirket anger att ett korfilt dr till-
filligt avstingt och att inget annat
korfilt i fardriktningen kan anvindas.
Mirket dr anpassat efter forhallandena
pa platsen. Om du sétter upp mirket
mer #n 50 meter fore platsen for av-
stingning anger du avstandsuppgift pa
tilldggstavla. Miarket kan &ven séttas
upp som en forberedande upplysning,
tillsammans med avstandsuppgift.

T
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SIGNALER OCH LYKTOR

Trafiksignaler

Det finns trafiksignaler, signaler eller
lyktor som anvénds vid vigarbete eller
liknande arbete f6r att vigleda och
varna trafikanter eller foérstirka en
anordning. De ska vara CE-mérkta och
far inte vara blindande. Ljusstyrkan
pa lyktan ska dndras automatiskt vid
overgang fran dagsljus till morker.

Stoppsignaler som anvénds vid végar-
beten, exempelvis vid springningar,
bestar av tva ljus6ppningar pa samma
hojd, som avger ett vixelvis blinkande
rott ljus. Stoppsignalen har ocksé en
svart bakgrundsskirm som kan vara
forsedd med vit bard.

m Stoppsignaler

Signaler for pakallande av
sarskild forsiktighet

En réd signallykta med fast sken anger
att en vig ar helt avstingd.

Blinkande gul lykta anger att en vig

ir delvis avstiingd eller forstirker en
anvisning som ges genom ett vigmérke
eller annan anordning,.

9

Istdllet for vakt kan trafiken stoppas tillfdlligt med lykta med fast
rétt sken och vigmdrke C34 Stoppsignal, som inte kréver foreskrift.
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SARSKILDA ANORDNINGAR
X1 - X3 dr roda och gula vid végarbeten.

X1 Markeringspil
Anordningen anger att den som kor
fordonet maste svinga kraftigt i pilarnas

riktning. Den ska séttas upp med under-

kanten hogst en meter 6ver kérbanan.
Sétter du upp markeringspilarna 6ver
varandra ska mellanrummet vara minst
en meter. Den gula reflexen ska vara
fluorescerande. Den hir anordningen
{‘ kombineras ofta med rinnande ljus,

exempelvis vid dverledning.

I . . . I X2 Markeringsskarm for hinder

Anordningen beskriver att framkomlig-
heten pa vigen ir inskrénkt pa grund av
ett hinder. Den kan dven ange att en vig
ar helt eller delvis avstingd for trafik.
Mirket ska ticka hindrets bredd. Den
gula reflexen ska vara fluorescerande.
Kombinera anordningen med fast r6d
ljussignal nir viigen &r helt avstingd,
och blinkande gul ljussignal nir vigen
ar delvis avstidngd.

X3 Markeringsskarm for
sidohinder, farthinder med mera

Anordningen anger att férhallandena
dndras sa att trafikanten behéver an-
passa hastigheten. Den anvinder du for
att markera végens eller kérbanans kant
eller for att skilja trafikriktningar at vid
komplicerade passager. Du placerar
anordningen sa att filten lutar nedat

pa den sida dér trafiken ska firdas. For
att skilja mellan tva korfilt i ssmma
riktning kan félten dven vara vagrita.
Skdrmar med storleken 300 x 1200 mm
kan &ven foérses med rinnande ljus,
exempelvis vid kurvor eller 6verledning,.

AWMYN
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VAKT

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Anordningen anger att trafikanter ska
passera pa den sida pilen eller pilarna
visar. Pilen eller pilarna kan vara

blinkande.

Vid végarbete kan anvisningar for trafiken ges genom tecken
av vakt. En sddan vakt &r utrustad med sirskilda kinnetecken
enligt f6ljande:

V1 Stopp

Tecknet anger stopp for den trafikant
vakten dr vind mot. Under morker
ger du tecknet med lykta som har rott
ljus. Anviind hellre C34 &n flaggan,
eftersom C34 inger mer respekt. Den
kan kombineras med réd lykta.

V2 Kor fram

Tecknet anger att trafikanten far
fortsitta framat. Du ger tecknet med
en vinkande rorelse i fardriktningen.

V3 Kinnetecken

Kinnetecken ska du béra bade framtill
och baktill. Texten VAKT ska vara i
storlek 80 mm. Vakten bor anvinda
gul varseljacka sa att stopptecknet och
kénnetecknet framtrider tydligt. Lis
mer om varselkldder pa sid 41.
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Sa har samverkar
vagmarken, signaler och
sarskilda anordningar

Trafikdirigering (signal, vakt)

En vigarbetsplats ska planeras och utformas sa att véinte-
tiden for trafikant &r hogst fem minuter vid lots och vakt,
eller hogst tre minuter med enbart trafiksignal. Vintetiden
riknas fran det att trafikanten stannar vid vakt, bom eller
signal tills personen far kora.

Vilken form av trafikdirigering som ska anvéndas och vilka
krav som giller ska framga av kontraktet med Trafikverket.
Vakt &r en utsatt och farlig arbetsuppgift som kréver hog
uppmirksamhet. For att virna vakten ska trafiken forbi vakt-
platsen vara hogst 30 km/h.
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Observera att vakten ér oskyddad personal pa vdg.
Trafikanterna ska hdlla Idg hastighet férbi vakten,
max 30 km/h.

100m -~ A
A
-7 2 e
B -
400m -~
600m~ "~

Vaktens utsatta arbetssituation kan
bli tryggare med hjdlp av farthinder.
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Vagmarkering (linjer, X-méarken)

Trafikanterna maste fa hjélp att gora ritt. En tillfillig vig-
markering, med firg eller tejp som &r gul och retroreflek-
terande, dr ett mycket bra hjdlpmedel.

Utplaceringen av X3 Markeringsskdrm for sidohinder,
farthinder och liknande ir ett farligt arbetsmoment. I stillet
kan den gula vigmarkeringen i manga fall anvindas for att
styra trafikanterna forbi en viigarbetsplats.

Tillfdllig gul vigmarkering géller i stéllet for ordinarie vit
markering. Ta bort eller tick 6ver vigmarkeringar i vit firg
om de kan foranleda tveksamhet eller utgora fara. De gula
vigmarkeringarna ska du ta bort nér det tillfalliga behovet
upphor.

Rinnande ljus

Rinnande ljus fortydligar kérledningen, till exempel vid en
6verledning. For att fa en acceptabel funktion ska hela den
del av viigbanan som ska 6verledas inga i montaget av det
rinnande ljuset. Det b6r vara minst tio ssmmankopplade
lyktor for att uppna god effekt.

Lis mer om hur du monterar rinnande ljus pa sid 35 (X1

Markeringspil samt mycket stor X3 Markeringsskdrm for
sidohinder).
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V2 BRA KAN BLI BATTRE

BRA

BATTRE MED RINNANDE LJUS OCH VAGMARKERING
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BRA VID OVERLEDNING...
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Det hiir exemplet visar inte behovet av energiupptagande skydd for arbetsplatsen.
Det kan vara bdttre ur sdkerhetssynpunkt att placera skydden dér de oskyddade vig-
arbetarna uppehdller sig. Da skyddar de dven arbetsfordonen. Vid éverledningar krévs

det féreskrift och du méste alltid sdtta upp C2 Férbud mot trafik med fordon. Aven om

fordonstrafik dr férbjuden far arbetsplatsens vighdllningsfordon passsera om féraren

iakttar sdrskild férsiktighet.
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..MED TYDLIG VAGLEDNING BLIR DET BATTRE,
HAR MED SIDOMARKERINGSSKARMAR OCH BARRIAR.

i Ndr du anvinder barridr
I eller tvirgdende skydd
' fér bdttre vdgledning

1 kan den utféras pd

: olika sétt, bland annat
som refug. Ténk pad att
avsluta barridren pd
ett sdkert sdtt sd att
trafikanten inte kor

in i den. Ndr du
anvdnder barridr

och tvirgdende

skydd enbart som
trafikledning behéver
du inte ta hdnsyn

till kraven pd energi-
upptagande zon.

9] 8 : Stora X3 (300x1200)
¢ | med rinnande ljus.
E 8 = | Notera att bilden dr
X E L || schematisk. Den visar
!Zl‘: inte rdtt antal X3
\ Markeringsskérm och
f lyktor. Vid éverledning
! ska kurvradien vara
| mjuk. Dd undviks hdrda
| : inbromsningar med
| A k6krockar som féljd.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Anvdnd barridr fér béttre vigledning och for att minska risken fér kollision.
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V3 Varna vagarbetare
och trafikanter

Vid alla vagarbeten ska vagarbetarnas sakerhet
varnas och skyddas. Lika viktigt &r det att varna
trafikanterna vid eller intill en vagarbetsplats.
Ta sarskild hansyn till oskyddade trafikanter;
cyklister, gaende, barn, aldre och funktions-
hindrade. Framkomligheten och tillgangligheten
till kollektivtrafik och serviceinrattningar far
inte férsamras for oskyddade trafikanter under
vagarbetet.

Avbryt vigarbetet nér fara for viigarbetare och trafikanter

uppstér, som vid halka eller dalig sikt.

Ateruppta arbetet niir sikten #r bittre eller nir atgirder ér
vidtagna; exempelvis ytterligare sandning, béttre belysning pa
arbetsplatsen eller forstirkta trafik- och skyddsanordningar.
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Den bista vigarbetsplatsen dr den som &r helt fri fran

passerande trafik, brukar man séiga. Det ligger en hel del i
det. Kom ihag att olyckor &ven kan uppsta i trafiken med

era arbetsfordon.

Du kan alltid forbattra din egen sdkerhet
genom en rad enkla tips:

Gor en enkel riskanalys for dig sjéilv.
Tédnk igenom arbetet du planerar att géra och hur du
kan utféra det sdkrare innan du utsdtter dig for risker.

Anviind alltid den personliga skyddsutrustning
som din arbetsgivare, Arbetsmiljéverket och andra
kréver.

Arbeta alltid bakom en skyddsanordning.

Anvidnd alltid sdkerhetsbdlte.
I ndstan hdlften av olyckorna ddr vigarbetare skadas

utfor de sitt jobb som forare av traktor eller hjullastare.

Hantera fordonet scikert.

Se till att din arbetsutrustning dr sdkrad och inte kan
skada dig. Aktivera handbromsen innan du kliver ut ur
fordonet pa den sida som dr fri fran trafik.

Anviind pa marknaden befintliga varningssystem
for fordon som hastigt ndrmar sig arbetsplatsen.

Tappa inte ditt arbetsredskap.

Kom ihag att géra funktionskontroll pa din arbets-
maskin, ditt fordon och dess utrustning, och
dokumentera detta.
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Nagra vanliga vagmarken
da du ska varna vagarbe-
tare och trafikanter

200 m

VAJNINGSPLIKTSMARKEN

For att fa sitta upp vdjningsplikt-
mirken krivs alltid foreskrifter.

FORBUDSMARKEN

Det krévs alltid en giltig foreskrift
innan forbudsmiérken sétts upp,
forutom mirke C17 Begrdnsad
fordonshojd.

C2 Foérbud mot trafik med fordon

Mirket avser trafik med fordon i
bada riktningarna. Det ska framga i
foreskriften om viss trafik, exempel-
vis byggtrafik, far framforas pa den
avstingda striackan.

C31 Hastighetsbegrinsning

Sdtt upp mérket pa bada sidor om
vigen eller korbanan dér hastighets-
begréinsningen borjar. Den angivna
hastighetsbegrinsningen komplet-
teras med en férberedande upplysning
med C31 Hastighetsbegrdnsning och
tilldggstavlan T2 Avstdnd.



max

30

km/tim

max

30

km/tim

max

30

Km/tim

ANVISNINGSMARKEN

E11 Rekommenderad
lagre hastighet

Mirket far bara sittas upp tillsam-
mans med varningsmérken och dir
atgirder vidtagits med farthinder, eller
dér férhallandena dr sadana att det &r
lampligt att fardas med ldgre hastighet.
Exempelvis vid risk for stenskott eller
halka. Mirket ska séttas upp pa bada
sidorna av viigen. Den hastighet som
anges pa mérket ska stimma Gverens
med de sérskilda atgirder som vidtagits
eller de férhallanden som rader.

Vid viigarbete eller liknande arbeten far
mirket sédttas upp som férberedande
upplysning med E11 Rekommenderad
hastighet och tillaggstavlan T2 Avstand.

E12 Rekommenderad ldgre
hastighet upphor

Mirket ska sdttas upp nér det inte
framgar tydligt att strickan med re-
kommenderad ldgre hastighet upphor.

E13 Rekommenderad
hogsta hastighet

Mirket far endast anvindas som om-
stillbart vigmirke i VMS-utférande.
Mirket anger att forhallandena tillfl-
ligt 4r sddana att det inte &r lampligt

att firdas med hogre hastighet &n vad
som anges pa mérket. Den angivna
hastigheten ir alltid l4gre &n den hogsta
tillatna. De kan ocksa sitta pa fordon vid
intermittent arbete.
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Sa har varnar du
trafikanter och dig sjalv
pa basta satt

Oskyddade trafikanter

Om ett viigarbete tar en hel gang- och/eller cykelbana i
ansprak, ska du ordna ett provisoriskt utrymme eller géra en
omledning, déir sékerheten inte far bli simre &n det ordinarie
utrymmet. Det dr viktigt att 6vergangarna ir utforda sa att
de som har rullstol, rollator eller barnvagn kan komma fram
pa ett tryggt, sikert och enkelt siitt. Vid separerad gang- och
cykeltrafik ska bredden pa utrymmet vara minst 1,5 meter.

Utforma avstingningar tvirs 6ver och lings med géng- eller
cykelbanan sa att de inte ger vika for de oskyddade trafikan-
terna. Avstingningsanordningar ska ha en nedre avsting-
ning placerad ca 20 cm 6ver marken samt en 6vre X2 Mark-
eringsskdrm med underkanten hégst 80 cm 6ver marken.

Se till att utrymmet mellan grop och avstingningsanordnin-
gen dr tillridckligt, for att sdkerstilla stabiliteten fér anord-
ningen. Avstingningsanordningar f6r trafikanter ir ofta
konstruerade sa att de med relativt sma medel kan bringas
ur lige. Da kan arbetsplatsen bli en ren dodsfilla.

Det krivs storre tillsyn av avstingningar for oskyddade trafi-
kanter i titbebyggda omraden under helgerna. Manga tror
att de druckit sig starka pa krogen och mycket kan hinda
med avstingningsanordningarna under nattimmarna.

40



Se till att viigvisning och vigledning dr tydliga och litta att
forsta nér oskyddade trafikanter ska omledas. De ska heller
inte kunna forvixlas av bilforare sa att de av misstag leds in
pa en gang- och cykelvig.

Att hantera trafik- och skyddsanordningar under
pagaende arbete

Att hantera trafik- och skyddsanordningar pa en vigarbets-
plats tillhor de farligaste arbetsmomenten under ett vig-
arbete, och riknas som intermittent arbete. Det dr darfor
viktigt att jobbet gors pa riitt sétt sa att varken vigarbetare
eller trafikanter utsitts for onodiga risker. Gor alltid en
riskanalys 6ver arbetets utférande och 1at den ingé i ar-
betsmiljéplanen.

Arbetet med trafik- och skyddsanordningar pa skyddsklas-
sade viigar ska, for din egen skull, utféras i skydd av fordon
som #r utrustade med energiupptagande skydd.

Varselklader

Personer som utfor vigarbete, eller som vistas pa en
vigarbetsplats, ska alltid béra tillaten varselklddsel som
uppfyller EN ISO 20471 eller EN 471 klass 3. Vid morker,
dis, dimma eller andra férhallanden med délig sikt ska vig-
arbetarna dessutom ha varselbyxa med lagt sittande reflex
i lagst klass 2. I mirkningen av dina varselkldder ska det
framga vilken klass kldderna uppfyller.

Orsaken till att det finns krav pa varselklidder &r helt enkelt
for att trafikanterna ska kunna uppticka dig i god tid.
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Passerande fordonstrafik (30, 50 och 70 km/h)

Om oskyddad personal finns pa vigen, far hastigheten pa
passerande fordonstrafik inte 6verstiga nedanstaende virden
(verklig hastighet). Detta under forutséttning att trafiken
leds forbi platsen antingen genom tillfillig vigmarkering
(gul) eller X3 Markeringsskdrm for sidohinder, fart-

hinder mm samt vid lotsning. I manga kontrakt anges det
vilken hastighet som ska tillimpas vid vigarbetet.

Pa en arbetsplats ddr du mdste utféra arbete ndrmare dn 2,5 meter fran passerande
fordonstrafik ska hastigheten pa passerande fordon regleras med 30 km,/tim genom C31
Hastighetsbegrdnsning, E11 Rekommenderad liigre hastighet eller E13 Rekommen-
derad hégsta hastighet (omstdillbart). Du far lidgga ut fysiska anordningar pa végen,
exempelvis gupp som sdkrar hastigheten till hogst 30 km/tim. Ldngden pa végstrickan
som far sdkras framgar i kontraktet. Om den befintliga véigbredden medger att trafiken
kan flyttas i sidled sa att arbetet kan bedrivas Idngre dn 2,5 meter fran trafiken ska den
passerande fordonshastigheten vara hégst 50 km/tim.

Om du arbetar pd en arbetsplats ddr trafiken far passera i hégst 50 km,/tim ska av-
standet mellan dig och trafiken vara mer én 2,5 meter. Hastigheten pa passerande for-
don regleras genom C31 Hastighetsbegrénsning, ET1 Rekommenderad lédgre hastighet
eller E13 Rekommenderad hégsta hastighet (omstdllbart). Du far anvinda de fysiska
anordningar som sdkrar hastigheten. De ska dd vara anpassade till hégst 50 km,/tim.

Om det anges i kontraktet att trafiken ska kunna passera vigarbetsplatsen i hégst

70 km/tim krdvs lingsgdende skyddsanordning, barridr eller vigrdcke i godkdnt
utférande mellan passerande trafik och arbetsplatsens oskyddade personal. Det kan
framgad i samma kontrakt vilka fysiska dtgdrder som dr tillatna for att sdkra hastigheten.
Det innebdr att ldngsgdende skydd inte far ersittas med sdnkning av hastigheten och
fysiska dtgdrder.
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Hastigheten forbi en vigarbetsplats kan sinkas med olika
typer av atgirder. Effekten av atgiirderna, det vill séiga den
hogsta hastighet som trafikanten kan passera forbi, maste
motsvara radande hastighetsbegrinsning, rekommenderad
hastighet eller enligt féregaende sida.

Om det framgar i Trafikverkets bestillning att den lagsta
hastigheten ska vara 50 km/h far du inte sitta ut farthinder
eller annat som gor att fordonen tvingas koéra hogst 30 km/h,
eftersom den ldgre hastigheten kan orsaka kokrockar. Den
bedémningen gor Trafikverket utifran métningar av trafik-
fléden.

Det &r alltsa ditt eller din arbetsgivares ansvar att anpassa
arbetsmetoden sa att ingen oskyddad arbetare dr ndrmare
dn 2,5 m fran den trafik som passerar.

Exempel pa hastighetsdimpande atgiirder for
att skapa en viss verklig hogsta hastighet ar

* avsmalning av kérfilt

* gupp

* “aktiva farthinder"”

* bullerrdfflor (bér vara minst 100 m frdn boende)
* chikan (S-kurvor med liten radie)

* sidoférflyttning av trafiken.

VNN —
NN-=0 [

Sidoférflyttning av trafiken och avsmalning av korfdlt, ca 70 km/h.
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Gupp = ca 30 km/h

GI6m inte varningsmdrket A9 om
gdllande hastighetsmdirket dr hogre
dn vad den hastighetsddmpande

atgdrden ger.

Chikan = ca 50 km/h

Lura 6gat med en passage
som ser trdng ut.

n n ﬁnﬂﬂg
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Det dr viktigt att atergangen till vigens ordinarie hastighet
mirks ut dir den tillfdlliga hastighetsnedséttningen upphor.
Sa langt det dr mojligt bor hogre tillaten hastighet gélla
under den tid nér inget aktivt arbete pagar, exempelvis
under nitter och helger.

Energiupptagande skydd, langs och tvdrs vagen

Temporira skyddsanordningar ska vara energiupptagande,
CE-mirkta eller tillatna for anvindning av Trafikverket. De
ska anviindas vid alla vigarbeten pa hela det statliga vignitet
dér sa krivs for att skydda savil dig som trafikanter. Lings-
gaende skydd ska vara avledande f6r fordon som kér pa

skyddet.
Sa hér ser CE-mdrkningen ut. Det ska vara en
tydlig lucka mellan C och E, annars kan det vara
en produkt som inte uppfyller CE-kraven.
@»n
BESLUT XXXKXX TRV s TRAFIKVERKET

2012-05-31

XXKXKXXXXXXXKXXX

Alla tempordra skyddsanordningar som
Trafikverket tilldter att du anvénder finns
publicerade pa trafikverket.se/apv.
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Pa skyddsklassade vigar ska du anviinda TMA tvérs Gver
vigen vid intermittenta arbeten. Vid fasta arbetsplatser pa
alla statliga vigar ska energiupptagande skydd anvindas
tvirs Over vigen.

Det finns olika typer av skydd, bland annat

*  TMA-skydd
= trafikbuffertar
= fangstndt

* [dngsgdende barricirer

= rdcken.

Det finns mdnga olika slags
TMA-skydd. Det hdr dr ett av dem.
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Personkorgsarbeten (skylift med mera) dr en mycket olycksdrabbad verksamhet.

Er riskanalys bér ddrfér innehdlla en inventering av antalet energiupptagande skydd
som kréivs for att skapa ett tillriickligt skyddsomrdde som dr avhyst fran passerande
fordonstrafik inom hela personkorgens arbetsomrade. Kom ihdg att den fria héjden for
passerande trafik ska vara minst 4,5 meter.

Tillfalliga skyddsbarriarer

Monterings- och
underhallshandbok

HRRIRNXKKK XXX x

X0 00X X0 XXX XXX X0

X00000K

XHOOOOXNK XXX K XX XXX X

X0 K000 x

For de energiupptagande skydd som anvinds pa vigarbets-
platsen ska all dokumentation, inklusive monteringsanvis-
ningar, tillhandahallas av leverant6ren. De ska vara pa
svenska, finnas pa arbetsplatsen och de ska foljas.
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For lingsgaende energiupptagande skydd ska
dven foljande uppgifter framga av
dokumentationen:

= Dess kapacitetsklass.
= Barridrens W-madtt vid pdkérning.

= Under vilka férhallanden som barriciren kan
anvéndas och som motsvarar testernas férhallanden.

* Minsta tillatna ldngd pa barridiren.

= Férankring.

Lingsgaende energiupptagande skydd
ska finnas nar

= oskyddad personal finns pa vigen och den pas-
serande fordonstrafikens verkliga hastighet 6ver-
skrider 50 km/tim.

* en schakts djup i en kérbana eller inom sikehetszonen
6verstiger 50cm, eller vid motsvarande nivaskillnad
av annan orsak.

= gverlast eller annat motsvarande oeftergivligt
materialupplag finns inom sdkerhetszonen.

* en vdgsldnt gjorts brantare dn 1:3.

Nir ett permanent vég- eller brorécke tillfilligt har demon-
terats ska det ersittas med ett lingsgaende energiupp-
tagande skydd som minst motsvarar kraven f6r kapacitets-
klass T3 eller N2 enligt EN 1317-2. Om oskyddade trafikanter
forekommer ska fallskydd monteras pa barridren, som mot-
svarar rickets ordinarie h6jd. Fallskyddet ska vara tillatet att
anvindas tillsammans med barridren.
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Avsluta barriédren eller ridcket pa ett trafiksékert siitt. Den
dnde som trafikanten moter ska vara skyddad pa nagot av
foljande sitt:

* Anordning som ir godkénd enligt SS-EN 1317-3 eller
SS-EN 1317-4.
* Anordning och utférande tillatna av Trafikverket.

 Barridrs utspetsning (vinkel) mot viigkant i den inde som

trafikanten méter ska vara hogst 6 grader eller 1:10.

Ténk dven pa att

minska risken fér skador pa trafikanter vid en eventuell
pakérning, genom att inte placera barriéiren sd att
fordonets pakérningsvinkel 6verstiger ca 20 grader
eller 1:3. Exempelvis vid éverledning, skarpa kurvor
eller sidoférflyttningar.

ndr du arbetar bakom en barridr som dr monterad
med den minsta tillatna ldngden bér du félja tum-
regeln att arbeta mellan 1/3 och 2/3 av dess testade
ldngd. Fér ritt matt pa aktuell skyddsanordning, kolla
skyddets dokumentation. Det dr pd den stréicka som
krocktester gérs och som tilldtelsen dr grundad pa.

ta reda pabarridirens eller vigréckets W-matt innan du
arbetar bakom det, fér att fa kunskap om hur ndra
skyddet du kan vistas for att arbeta sdkert.

tvirgaende och ldngsgaende skydd ger en betydligt
sdkrare arbetsplats, men alla skydd har sina begrdns-
ningar. Vilj ddrfor skydd som dr anpassade fér din
arbetsplats, folj monteringsanvisningarna och
respektera den energiupptagande zonen

(buffertzon, W-matt).

Pakarningsvinkel

W = arbetsbredd
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V3 BRA KAN BLI BATTRE

BRA

BATTRE ATT SEPARERA OSKYDDADE
TRAFIKANTER FRAN FORDONSTRAFIK.
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Kompetenskrav for
att fa utfora vagarbeten
at Trafikverket

Kraven pa kompetens ska bidra till en god och
saker arbetsmiljo samt en séker och framkom-
lig trafik for tredje man.

Kompetens ir ett samlingsbegrepp f6r en individs formdga
att utfora en uppgift genom att tillimpa kunskaper och
fdrdigheter. For att uppna kompetenskraven krévs bade teo-
retiska och praktiska kunskaper. I denna skrift presenteras
bara en sammanfattning av kompetenskraven. For fullstindig
information hénvisas till TDOK 2018:0371.

Ytterst dr det varje arbetsgivares ansvar att sikerstélla att
personalen har den kompetens som krévs att de kan utfora
arbetet pa ett sikert sitt for sig sjdlv och andra, men &ven
bestillare och byggherrar har ansvar i detta.

Trafikverket stéller grundliggande kompetenskrav pa alla
som arbetar at Trafikverket och i sitt arbete berérs av pas-
serande fordonstrafik. Trafikverket har ocksa valt att stilla
utokade kompetenskrav pa vissa arbetsuppgifter och roller
som #r virderade som sérskilt viktiga for att uppna en god
och siker milj6 fér de som utfér vigarbete och trafikanter.

PROV
STEG 3 Kompetens att leda och styra ett vagarbete

Kompetens som
MTA-bilsférare samt Kompetens att ansvara Kompetens att ansvara for
STEG 2 fordonsforare pa for trafik- och montage av langsgaende
intermittenta arbeten skyddsanordningar skyddanordningar
pa skyddsklassade vagar

Kompetens

STEG 1 Allman att framfdra Kompetens att
grundkompetens vaghaliningsfordon utfora arbete pa vag

Kompetenskrav APV i 3 STEG
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STEG 1 - Krav pa grundkompetens
i Arbete pa Vag

Grundkompetens ska kunna verifieras av arbetsgivaren med
kompetensintyg i personalakten for respektive medarbetare.

Steg 1.1 Grundkompetens inom arbetsmiljo och trafik-
sikerhet for alla som arbetar at Trafikverket

» Entreprenérens och Trafikverkets sikerhetsregler pa arbet-
splatsen, ansvariga och dokumentationer.

e Hur en siker viigarbetsplats skapas, krav pa personlig sky-
ddsutrustning och personligt beteende mm.

« Sambandet mellan vigarbeten och trafikantens behov. Risk-
er av passerande fordonstrafik och behov av trafiksikerhet.

Steg 1.2 Kompetenskrav pa forare av vaghallningsfordon

o Utfora vighallningsarbete och transporter trafiksikert.

« Vilka trafikanordningar som ir tilldtna pa fordon i rérelse.

* Hur vighallningsfordonet ska vara enligt tillimpbara lagar,
férordningar, foreskrifter, regelverk och gillande praxis.

Steg 1.3 Anpassad sdkerhetskompetens for det arbete
man utfér

» Riskvirdering av det specifika vigarbetet, inkl. ev atgirder.

» Kunskap om vilka trafik- och skyddsanordningar som krvs.

* Hur det specifika viigarbetet ska utforas enligt tillimpbara
lagar, forordningar, foreskrifter, regelverk och praxis.
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STEG 2 - Kompetenskrav pa personal
som utfor sdkerhetsprioriterade arbeten

Kompetenskraven for sikerhetsprioriterade arbeten ska, for
varje person, kunna verifieras genom certifieringsprov eller
utbildning. Dessa personer ska ocksa ha férdjupade kunska-
per i samtliga steg 1-krav.

Steg 2.1 Kompetenskrav pa TMA-bilsférare och férare
av vagarbetsfordon vid intermittent arbete pa
skyddsklassade vagar

e Hur hantera energiupptagande skyddsanordning, monter-
ing mm samt anordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar.

» Fordonsplacering samt atgéirder for att uppna god ar-
betsmilj6 och sikerhet for trafikanter.

 Vilka Trafikanordningar som ér tillatna pa fordon i rérelse.

» Kunna kommunicera pa svenska.

Steg 2.2 Kompetenskrav pa personer som ansvarar for
trafik- och skyddsanordningar samt trafikdirigering

 Tillimpa gillande forfattningskrav, regler for trafik- och
skyddsanordningar samt trafikdirigering.

e Utféra och dokumentera daglig tillsyn och egenkontroll.

» Anvinda trafik- och skyddsanordningar for att skapa god
arbetsmiljo, hog trafikséikerhet och bra framkomlighet.

* Kunna kommunicera pa svenska.

Utbildningskrav for personer som ansvarar fér monter-
ing av liingsgdende skyddsanordningar
* Personal ska vara utbildad bade teoretiskt och praktiskt.

Nir person har klarat ett prov forrittat av utbildaren ar
personen auktoriserad montor.
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STEG 3 Kompetenskrav inom Leda &
Styra, leverantorens arbetsgivarfore-
tradare som ska vara tillganglig for
vagarbetet

Kompetenskraven for Leda & Styra ska, for varje person,
kunna verifieras genom certifieringsprov. Dessa personer ska
ocksa ha férdjupade kunskaper i samtliga steg 1-krav.

I planerings- och projekteringsfasen beakta APV-faktorer
och férebygga ev konflikter som kan uppsta i byggfasen
och kommande underhallsatgirder samt mellan krav pa
arbetsmilj6 och trafikanternas behov av sikerhet och
framkomlighet.

e Kunna utfora skriftlig arbetsberedning, 16pande riskanalys-
er och arbeta for att uppna en god arbetsmiljo, samt god
sikerhet och acceptabel framkomlighet for trafikanter.

 Utt6va ledarskap pa vigarbetsplatsen, sikerstilla att kon-
traktskrav f6ljs och att halla trafikinformationen aktuell.

» Kunna kommunicera pa svenska.
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Sammanfattning

Nu har vi gatt igenom det viktigaste da du

ska varna, vagleda och vérna vid trafikarbeten.
Vi har redovisat och gatt igenom de regelverks-
krav som géller for att uppna en saker vag-
arbetsplats. Det &r ju Trafikverkets ansvar att
ange de krav, forutsattningar och mojligheter
for att uppna detta i kontrakt.

Trafikolyckor vid vigarbetsplatser kan inte alltid forhindras,
eftersom vi ménniskor ibland gér misstag. Diremot maste

vi gora allt for att férhindra svara olyckor. Det gor vi genom
att f6lja gillande regler och anvisningar, och genom att visa
hénsyn, omdéme och ansvar. Men om ett misstag sker maste
arbetsplatsen vara utformad sa att ingen, oavsett fysiska
forutsittningar, dodas eller skadas svart.

I det hir hiftet har vi i huvudsak redovisat delar av olika
atgirder som kan vidtas. Avsikten &r att du ska sammanfoga
detaljerna sa att de verkar som en helhet pa din arbetsplats.
Arbetet med att sammanstélla atgiirderna till en god och
siker arbetsplats dr din arbetsgivares ansvar.

Med de avslutande bilderna visar vi exempel pa
arbete pa det hogtrafikerade viignitet.

Lycka till med ditt arbete. Och var ridd om dig sjily,
kollegorna och trafikanterna!
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EXEMPEL PA INTERMITTENT ARBETE
PA HOGTRAFIKERADE VAGAR
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Det dr ditt, och din arbetsgivares, ansvar att sdkerstdlla hégst 70 km/h vid intermittent
vdgarbete pd motorvdg. Andra exempel pd dtgdrder, dn det som visas pa bilden, dr sd
kallad rullande chikan. Bilden visar inte nédvdndig férvarning.
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BRA EXEMPEL PA FAST ARBETE
PA HOGTRAFIKERADE VAGAR

Undvik att minska antalet kérfdlt pd hégtrafikerade végar, eftersom det férsdmrar
framkomligheten.

Istdllet kan du minska bredderna pd kérfélten
och véigleda trafiken pa frivillig vég.
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ANNU BATTRE LOSNING
MED TVINGANDE FORESKRIFTER

Du kan dven anvinda tvingande féreskrifter. Den Isningen dr att rekommendera, och
utfdrdas av trafikingenjér.

Viigmdrket med 400 meter
bdde varnar och vigleder.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bescksadress: Rda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



