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1 Regelverk for Arbete pa vag
1.1. Syfte

Detta regelverk syftar till att sdkerstilla god arbetsmiljo och trafiksikerhet samt
framkomlighet vid vagarbeten eller liknande arbeten som Trafikverket upphandlar.

1.2. Omfattning

Trafikverkets regelverk for arbete pé vig omfattar kravdokument och rddsdokument.

Kravdokumentet anger de krav pa funktion och utformning som giller for arbeten som
utfors pa eller invid vag. Regelverket giller i de projekt dar Trafikverket ar bestéllare och
ska aberopas i samtliga projekt dir vagen eller dess trafik berors. Regelverket blir
tvingande for leverantor genom hénvisning till relevanta krav fran kravdokumentet
infors pa ratt plats i kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast frangas genom
dispens. Dispens fran regelverket soks och hanteras internt pé Trafikverket enligt gingse
rutin. Objektspecifika krav som ar hogre dn de krav som anges i regelverket kan stillas i
det enskilda projektet.

Om ett snabbt genomférande av arbetet inte kan kombineras med ett sikert
genomforande, ska personalens och trafikanternas sékerhet tillgodoses i forsta hand.

Kraven ar inrittade i hierarkisk ordning (pyramidregeln) sa att krav som framgar i
overordnat kapitel giller &ven som krav i underordnat avsnitt. Det betyder att om det i
handlingarna hinvisas till ett underordnat avsnitt 11.2.3 Lyktor vid rinnande ljus s&
géller dven avsnitt 11.2 Lyktor samt avsnitt 11 Trafikanordningar.

I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... endast efter Bestillarens godkdnnande”, eller
en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet,
normalt av projektledaren. Att Bestillaren tillater ett undantag inskranker inte
leverantorens ansvar enligt AB, ABT och ABK.

Kravdokument kan férutom krav dven innehélla beskrivningar av forutsattningar skrivna
med kursiv text. Dessa sa kallade forutsiattningstexter anger forhéllanden som den som
ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har ritt att rdkna med.
Texterna kan t.ex. avse utgangspunkter for arbetet, avgransningar eller granssnitt.
Forutsattningstexternas syfte ar att beskriva helheten déar den kravstillda funktionen
eller I6sningen utgor en del.

Forutsattningstexten i sig begér inte att nagot ska uppfyllas eller tillhandahéllas. Notera
dock att det forhéllande som uttrycks som forutsattningstext i kursiv stil kan vara
kravstilld pd annan plats i regelverket.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i andra forfattningar, exempelvis lag,
forordning eller myndighetsforeskrifter. Regelverket kan dock ange detaljeringar eller
specificeringar till kraven i respektive forfattning. Forfattningstexter, t ex fran
Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet bor, ar
rekommendationer som ska foljas sdvida det inte finns tydliga skél i det enskilda fallet att
frangd rekommendationen.
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Rédsdokumentet ger stéd och viagledning for att uppfylla kraven. Det kan finnas andra
sitt att uppfylla kraven @n de 16sningar som anges i rdden, men for dessa ar i allménhet
kravet pa verifiering av 16sningen hégre. Rdden kan ocksa innehélla forklaringar eller
annan information.

Indelningen i rubriker d4r samma i kravdokumentet som i rddsdokumentet. Det kan
darfor saknas innehall under rubriker i antingen krav- eller radsdokumentet.
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2 Termer och definitioner

Termer och definitioner i Tabell 2.1 giller for krav och rad for arbete pé vig och kan skilja

sig mot andra regelverk.

Tabell 2.1 Termer och definitioner

Term Definition

Arbetsfordon Fordon som utfor vighallningsarbete eller
liknande arbete.

CE-mirkning Betyder i 6verensstimmelse med EG-

direktiven”.

En CE-mérkt produkt far siljas i EES-omréadet
utan ytterligare krav.

Produkten ska dverensstimma med
grundldggande krav pa t.ex. hilsa, sdkerhet,
funktion och miljo, och vara kontrollerad enligt
foreskriven procedur.

Energiupptagande skydd

Skyddsanordning som anvénds vid arbeten dar
passerande trafik forekommer. Det ska skydda
sévil arbetarna som trafikanterna.

Energiupptagande skyddszon

Energiupptagande skyddszon dr ett omrdde som
ska hallas fritt fran personal, fordon och material
och som krdvs mellan ett energiupptagande
skydd (barridr, TMA, etc) och en plats dér
personal, maskiner, redskap, upplag, schakt, etc
forekommer.

Fast arbete

Arbete som bedrivs pa en viss plats eller
vagstricka med utplacerade trafik- och
skyddsanordningar i vigomradet. Fast arbete
kan utforas med intermittent utmérkning med
endast fordonsburna trafik- och
skyddsanordningar.

Fri hojd

Minsta avstand vinkelrtt frdn vdgbanan till
foremal ovan végbanan, inklusive
sikerhetsmarginal for sno, ny beldggning m.m.
Fri hojd ér den hojd som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sékert under
foremal som begréinsar hojden.

Forbiledning

Trafiken leds forbi vagarbetsplatsen pa samma
vagbana. Ett alternativ &r en tillfallig vig
(forbifart) som ligger i anslutning till den
befintliga men inte inom samma végbana.

Foreskriven hastighet

Hogsta tillatna hastighet som géller enligt
trafikforordningen (1998:1276) eller har en
foreskrift om hogsta tillaitna hastighet med stod
av trafikforordningen (1998:1276)

7 (43)
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Gaéende

Som géende rdknas ocksa trafikanter enligt 1
kap § 4 andra och tredje stycket
trafikforordningen (1998:1276).

Gang- och cykelbana

Del av vég avsedd for gang, cykel och
mopedklass II.

Géangbana

Del av vig avsedd for géende.

Intermittent arbete

Arbeten som ryckvis fortskrider framét, arbeten
av kortvarig natur, arbeten som utfors med
arbetsfordon som markant avviker i hastighet
fran trafikrytmen. Exempel dr vigmarkering,
slatter samt sndrdjning av bussfickor, korsningar
eller katastrofoverfarter efter avslutad
snoplogning.

Kapacitetsklass

Matt pa en barriérs eller ett vagrackes forméga
att vid standardiserat krockprov halla tillbaka
dimensionerande fordon fran avkdrning.

Krockddmpare

Energiabsorberande anordning som skyddar
pakorande fordon fréan att triffa oeftergivligt
foremal.

Leverantor

Entreprendr eller konsult som upphandlas av
Trafikverket for anldggnings-, service-,
planerings- eller projekteringsarbete.

Lagklassad vig

Vig som enligt regionalt beslut klassats som
lagklassad. Se dven ”Vagklasser”.

Motesseparerad vag

Vig med ett eller flera korfilt i varje riktning
atskild av fysisk anordning som t.ex. ricke, dike,
etc. Bendmns dven motesfri vag.

Normalklassad vig

Vig som enligt regionalt beslut klassats som
normalklass. Se dven ”Viagklasser”.

Omledning

Trafiken leds om via andra végar s att
arbetsplatsen blir fri fran passerande trafik.

Oskyddad personal

Personal pé eller invid vigen som ¢j ar skyddad
av skyddsanordningar och utsétts for risker av
passerande fordonstrafik.

Oskyddade trafikanter

Gaende, cyklande, den som fiardas pa en moped
eller motorcykel utan karosseri samt sddana
trafikanter som avses i {1 kap. 4 §
trafikforordningen (1998:1276)}

Refug

Med kantstenar eller annan fysisk anordning helt
eller delvis avgrinsad trafikd. Refug kan
innehalla skyddsutrymme for géng- och
cykeltrafik.
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En anordning som syftar till att tydligt leda
trafik infor en trafikdirigerande atgérd. Kan dven
anvindas fOr att separera trafikriktningar eller att
markera pé vilken sida om ett hinder trafiken ska
passera.

Riktningsseparerad vig

Vig som har avskilda korriktningar med enbart
viagmarkeringar och vigmairken.

Rinnande ljus

Flera lyktor placerade i linje och som tdnds en
efter en i en aterkommande 16pandefunktion fran
ena sidan till den andra. Lyktorna sldcks efter
angiven lystid.

Riskanalys

Process for att forsta riskens natur och for att
avgora risknivan.

Rorligt arbete

Arbete som utfors med eller fran motordrivet
fordon i kontinuerlig rérelse som inte avviker
markant frdn den normala trafikrytmen pa
vigen. Exempel pa rorligt arbete dr sandning,
saltning och snoplogning, inklusive snordjning
av bussfickor, korsningar i samband med
snofall.

Skyddsanordningar

Anordningar som ér till for att skydda och
mildra konsekvenserna vid en eventuell
trafikolycka vid en arbetsplats.

Skyddsfordon

Fordon som anvénds for att skydda vigarbetare
och, om de har TMA, dven trafikanter.

Skyddsklassad vig

Viég som enligt regionalt beslut klassats som
skyddsklassad. Se dven ”Vigklasser”.

Skyddszon

Det omréade i skydd av skyddsanordning som
ska hallas fritt fran personal och foremal.
Skyddszon for tvargaende skyddsanordning
anges som buffertzon och for lingsgéende
skyddsanordning som W-matt.

Sikerhetszon

Ett omrade vid sidan om viagbanan, som ar
avsedd for att minska kollisionsrisker vid
avkorningsolyckor.

Temporir vigmarkering

Provisorisk markering av vigmitt och korfalts-
linjer i samband med belédggningsarbeten.

Tillfallig vigmarkering

Vigmarkering som anvinds for att vigleda
trafikanter tillfalligt, ofta i provisoriska
trafiklosningar. Tillfallig vigmarkering kan dven
komplettera eller ersitta ordinarie vigmarkering
under kortare tid.

9 (43)
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Tillatelsebeslut

Beslut om tillatelse for viss vagutrustning eller
anordning som under vissa forutsittningar far
anvindas pa det statliga vagnatet.

Trafikanordningar

Utgors av anordningar enligt
Vigmairkesforordningen och dess foreskrifter.
Anordning som styr trafiken, ex.vis. vigmarke,
viagmarkering, trafiksignal etc.

Trafikanordningsplan
(TA-plan)

TA

Samlingsbendmning pa de krav som géller for
hur trafik- och skyddsanordningar ska anordnas
och placeras pa ett arbete.
Trafikanordningsplanen kan innehalla bilagor
bl.a. skisser eller ritningar som visar trafik- och
skyddsanordningars placering.

Trafikanordningsplaner hanteras i det
webbaserade systemet FIFA.

Bendmningen trafikanordningsplan (TA-plan)
anvénds nér leverantdren registrerar alla
uppgifter och sénder in till Trafikverket.

Bendmningen TA anvénds nér Trafikverket
forbereder med uppgifter och tilldelar den till
leverantdren.

Varningsfordon

Fordon som anvéands for att varna for
framforliggande arbetsplats.

Varningslykta

Ljusanordning med orangegult blinkande ljus
som monteras pa fordon.

Verklig hastighet

Den faktiska hastighet som trafiken fardas i.

VMS-utforande

Samlingsbegrepp for skylt utférd som variabel
meddelandeskylt.

Vigarbete

Arbete som dr till for véigens eller
viaganordningens byggande, underhall, drift eller
liknande. Arbetet kan bedrivas pa eller invid
vigen, inom viagomradet eller vigens
sdkerhetszon.

Vigbana

Korbana och eventuella vigrenar,
uppstéllningsfilt och cykelfilt.

Vigbanereflektor

Vigmarkering i form av punktformade
reflektorer som kan ersitta eller komplettera
kantlinje, mittlinje, heldragen linje eller dubbel
heldragen linje.

10 (43)
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Vighallningsarbete

Arbete som ér till for vigens och
vaganordningens byggande, underhéll, drift eller
liknande. Denna verksamhet kan bedrivas pa
eller 1 vigen, inom vigomrédet eller i vigens
sdkerhetszon.

Vighéllningsfordon

Fordon vid vighéllningsarbete eller liknande
arbete.

Vigklasser

Indelning av végnitet med avseende pé de krav
som stélls pa skydd for arbetare och trafikanter.
Indelningen gors i tre klasser skyddsklassad,
normalklassad eller lagklassad vég.

Overledning

Trafiken leds 6ver pa korbana i motsatt
fardriktning pa en motesseparerad vag (t.ex.
motorvag).

11 (43)
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3 Forkortningar

Tabell 3.1 Forkortningar

Forkortning Betydelse

AB Allménna bestdimmelser for byggnads-, anldggnings- och
installationsentreprenader.

ABK Allminna bestimmelser for konsultuppdrag.

ABT Allminna bestimmelser for totalentreprenader avseende
byggnads-, anldggnings- och installationsarbeten.

AMA Allméan material- och arbetsbeskrivning. Samling av
projekterings- och utférandestandarder. Ges ut av Svensk
Byggtjénst.

DIN Deutsches Institut fiir Normung (Tyska institutet for
standardisering). Tysk standard.

ECE Economic Commission for Europé. Typgodkénnande enligt
reglementen som ingar i 1958 ars 6verenskommelse i Geneve.

EN Europastandard fran CEN eller CENELEC.

SS EN Europastandard faststdlld som svensk standard

T™MA Truck Mounted Attenuator. Samlingsbendmning for
energiupptagande pakorningsskydd.

VGU Vigar och gators utformning. Regler for utformning av végar och
gator framtagna av Trafikverket tillsammans med Sveriges
kommuner och landsting.

VMS Variabla meddelandeskyltar. Kan vara utformade som lysande
(exempelvis LED) eller prisma (exempelvis Toblerone).

ADT Arsdygnstrafik (f/d). Antal fordon per dygn i genomsnitt under
aret

12 (43)
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4 Forutsattningar med hansyn till vagtrafik
4.1. Hastigheter

41.1. Hastighet pa passerande fordonstrafik

Nar personal befinner sig pé eller invid végen far hastigheten for passerande
fordonstrafik inte 6verstiga foljande varden:

e Pien arbetsplats dir oskyddad personal uppehéller sig mindre dn 2,5 meter fran
narmaste del av korféltet for passerande trafik, ska passerande trafik kora i hogst
30 km/tim. Om vagbredden medger ska trafiken flyttas sa att trafiken passerar
pé mer an 2,5 meters avstand.

e P4 en arbetsplats dir oskyddad personal uppehéller sig mer dn 2,5 meter fran
narmaste del av korfalt for passerande trafik, ska passerande trafik kora i hogst
50 km/tim. Ovriga forhéllanden ska vara goda. Om inte avstdndet kan uppnis
ska en langsgdende skyddsanordning anvindas.

e Om trafik ska kunna passera arbetsplatsen i hogre hastighet dn 50 km/tim men
inte hogre dn 70 km/tim, kriavs en lingsgdende skyddsanordning. Den
langsgiende skyddsanordningen fér inte ersiattas med siankt hastighet eller andra
fysiska atgarder.

Hastigheter ar angivna som verkliga hastigheter.

4.1.2. Hastighet vid intermittent arbete pa motorvag

Vid intermittent arbete pd motorvag ska den hogsta hastigheten forbi arbetsplatsen eller
fordon som utfoér vaghallningsarbete eller liknande arbete vara hogst 70 km/tim. Pa
strackor med tre eller fler korfalt i samma riktning ska korfaltet ndrmast arbetsplatsen
vara avstiangt. I sddana fall giller inte kravet pa 70 km/tim pé Gvriga korfalt.

4.2. Gaende och cyklister

D4 det finns en befintlig gdng- eller cykelbana som inte kan anvindas pé grund av arbete
ska tillfallig bana anordnas som &ar minst 1,5 m bred. I de fall omledning av géng- eller
cykeltrafik kan vara aktuellt ska utredning av omledningsvig utforas enligt avsnitt 7.1.

Undantag: Da den befintlig banan ar smalare &n 1,5 m ska tillfallig bana ha minst samma
bredd.

Om en gang- eller cykelbana delvis tas i ansprak far inte sdkerheten eller
framkomligheten forsamras. Om kvarstdende bredd dr mindre 4n 1,5 m ska ett tillfalligt
utrymme anordnas med motsvarande sikerhet och framkomlighet. I de fall omledning av
géng- eller cykeltrafik kan vara aktuellt ska utredning av omledningsvig utforas enligt
avsnitt 7.1.

Undantag: Da kvarstdende bredd ar mindre 4n 1,5 m kan andra atgirder vidtas istallet
for tillfalligt utrymme. Undantaget giller endast efter Bestillarens godkdnnande.

Géng- och cykelbana ska vara fri fran hinder.
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Tillgdngligheten till hallplatser for kollektivirafik samt till serviceinrattningar far inte
forsamras.

Fri h6jd 6ver gangbana ska vara minst 2,2 m.

Fri h6jd 6ver cykelbana ska vara minst 2,5 m.

5 Skydds- och sakerhetsforeskrifter

5.1. Sakerhetszon

Inom sédkerhetszonen far inte fordon eller maskiner finnas uppstéllda eller material
forvaras som kan skada trafikanter. Om sidkerhetszonen inte ar fri fran sddant ska
energiupptagande skyddsanordning anvindas.

Sakerhetszonens bredd utgar frin foreskriven hogsta tillatna hastighet.

Da trafiken ar flyttad i sidled med hjilp av trafikanordning riaknas sikerhetszonen fran
nirmsta del av trafikerat korfalt.

Sakerhetszonens bredd vid olika hastigheter framgér av Tabell 5.1.

Tabell 5.1. Sakerhetszonens bredd vid olika hastigheter.

Hogsta tillaten hastighet | Sikerhetszonens bredd
120 km/tim 12m

110 km/tim I1m

100 km/tim 10 m

90 km/tim 9m

80 km/tim * 8m

70 km/tim * 7 m

60 km/tim 4m

50 km/tim 3m

40 km/tim eller ldagre 2m

* Undantag: Pa ldg- och normalklassade vigar med hastighet max 80 km/tim far
sikerhetszonens bredd minskas till 4 meter. Undantaget giller endast efter Bestillarens
godkiannande.

Undantag: Om den befintliga sakerhetszonens bredd inte uppfyller krav enligt Tabell 5.1,
far sakerhetszonens bredd anpassas till de befintliga forhéllandena pa den aktuella
platsen. Detta giller exempelvis vid trad, byggnader eller andra fasta hinder i direkt
anslutning till arbetsplatsen. Undantaget géller endast efter Bestéllarens godkannande.
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5.2. Varselklader
Férutséttningar

Krav pa utmérkning av varselklédder for vakt framgar i avsnitt 12.3.1.

Personer som utfor vagarbete, eller som vistas pa en viagarbetsplats, ska béara tillaten
varselkladsel.

Varselklddseln ska uppfylla standarden EN ISO 20471/ EN 471 klass 3 och ha tydlig CE-
markning. Logotyper eller andra icke fluorescerande fargsittningar far inte paverka ytan.

Vid férhallanden med délig sikt; morker, dis, dimma eller liknande ska varselbyxa med
lagt sittande reflex anvindas. Med varselbyxa menas byxa med ldnga ben eller shorts som
kompletteras med extra reflex runt benet. Byxa och shorts ska uppfylla standarden i EN
ISO 20471/EN-471 klass 2. Den extra reflexen ska vara minst 50 mm bred och sitta i h6jd
med fotlederna.

Vakt ska bara varseljacka med 1dng drm i fluorescerande gul farg.

Nir varselklader forstarks med lysande anordning far den inte paverka ytan enligt EN
ISO 20471/ EN 471 Klass 3.

5.3. Fordon

P4 motesseparerade vagar ska fordon som utfor rorligt arbete vara tillatna for hogre
hastigheter dn 50 km/tim.

5.3.1. Battenburgmonster

For att 6ka synligheten far reflex i battenburgmoénster monteras pa langsidor och baksida
pa fordon som utfor vighallningsarbete eller likande arbete.

Nir battenburgmonster anvinds ska monstret:

e vara utfort i reflex som ar mikroprismatisk (hogreflekterande). Reflexen ska vara
tilldten av Trafikverket

e bestd av rektanguléra sidor i bla och fluorescerande orange farg. Rektanglarnas
sidor ska vara i forhéllande ca 1:3

e varaitva rader dar fargfalten forskjuts.
Hoéjden pa monstret far anpassas efter fordonets storlek. Monstret far delas upp och

anpassas efter fordonets lister och form i 6vrigt.

5.3.2. Extra bromskontroll

Tung lastbil samt slapvagn 6ver 3,5 tons totalvikt ska utéver obligatorisk
kontrollbesiktning utfora extra bromskontroll hos ackrediterat besiktningsorgan eller
ackrediterad verkstad. Fordonet ska uppfylla kraven f6r bromskontroll.

Tiden mellan bromskontroller far inte Gverstiga 8 ménader.

5.3.3.  Utrustning for varning vid backning

P4 platser dar oskyddade trafikanter eller personal uppehaéller sig ska lastbil, dumper eller
annat fordon som vid backning har begrénsad sikt fran forarplatsen vara utrustat med:
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e kamera monterad for att ha uppsikt bakom fordonet
e skirm i forarhytten for att i realtid kunna se vad kameran visar

e tva lagt placerade lyktor bak pa fordonet. Lyktorna ska endast anviandas nar
fordonet backar. Lyktorna ska kunna upptickas pa minst 50 meters avstand i
riskzonen for backningen. Lyktorna ska ha tekniska egenskaper enligt Tabell 5.2.

Tabell 5.2. Tekniska egenskaper pa lykta fér varning vid backning

Typ av lykta Dimningskrav | Firg Ljusstyrka,
klass

Lykta for Nej Cgull ECE r65

backvarning Kategori X
klass 2

5.3.4. Varningslykta pa fordon

Varningslykta ska finnas pa fordon i vaghallningsarbete eller liknande arbete.
Varningslykta ska anvdndas nir fordonet utgor hinder eller fara for trafikanter.

Varningslykta ska ha tekniska egenskaper enligt Tabell 5.3.

Tabell 5.3 Tekniska egenskaper pa varningslykta pa fordon.

Typ av lykta Dimningskrav | Farg Ljusstyrka,
klass

Varningslykta Nej Cgull ECE r65

pa fordon

6 Riskhantering

Risker ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ska 10pande analyseras och atgarder ska vidtas for
att undvika negativa konsekvenser pa arbetsmiljon, bristande sidkerhet for trafikanter,
tredje man mfl.

Riskanalys ska dokumenteras och pa begiran visas upp for Bestillaren.
Riskanalys ska tas fram vid

e fast arbete som utfors med intermittent utméarkning

e arbete med att etablera och avetablera arbetsplats

e arbete da arbetsfordon ir sitt eget skyddsfordon och &r lastat med gods som
omfattas av lagen om transport av farligt gods.
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7 Handlingar och uppgifter fran leverantoéren

7.1. Utredning av omledningsvag
Utredningen ska presenteras skriftligt och Bestéillaren beslutar om omledning far
genomforas.

Utredningen ska omfatta nedanstaende punkter for alla berérda:
1. sdkerhet

2. framkomlighet

3. tillganglighet

4. milj6é

5. behov av atgarder

6. forekomst av permanent utmarkt omledningsvag.

Vid utredning av omledning pé vig med annan vighéllare ska samrad hallas med
véghéllaren.

Samrad och kontakter ska redovisas i utredningen.

7.2. Bilagor till trafikanordningsplan eller TA

Nir trafikanordningsplan eller TA ska kompletteras med en eller flera bilagor som
redovisar tillfalliga trafik- och skyddsanordningar, ska bilagan utforas i nagon av
nedanstéende nivaer. Av respektive nivé ska framgé:

e Niva1

Krav pé trafik- och skyddsanordningar beskrivna i text.
e Nivi2

Bilaga ska utforas som skiss, s.k. principskiss. Av skiss ska minst framga:
- Vagmarken och andra anordningar och dess placering.

- Markering av vigmarke som kriver foreskrift med sarskilda trafikregler enligt
Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 148§ eller lokala trafikforeskrifter enligt
Trafikférordning (1998:1276) 10 kap 38.

- Skyddsanordningar och dess placering.

- Norrpil, i de fall arbetet utfors i en riktning.

- Projektnamn.

e Nivi3
Bilaga ska utféras som ritning. Ritning ska vara utférd pa ett for platsen tydligt ritnings-
eller kartunderlag. Ritning ska vara skalenlig. Av ritning ska minst framga:

- Vagmarken och andra anordningar och dess placering.
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- Markering av vaigmarke som kraver foreskrift med séarskilda trafikregler enligt
Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 148§ eller lokala trafikforeskrifter enligt
Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 38.

- Skyddsanordning och dess placering.
- Maittangivelser som kravs.

- Skala och skallinjal.

- Norrpil.

- Projektnamn.

8 Skyddsinhagnad av arbetsomrade

Avstiangningar tvirs eller 1angs med gang- eller cykelbana ska leda gédende och cyklister
forbi en arbetsplats eller hindra dem frén att av misstag komma in pé arbetsplatsen eller
andra platser dir fara kan uppsta. Om géende eller cyKklister tillfalligt leds pa stracka dar
det finns stup med vertikalt fall mer 4n 3 m eller djupt vatten ska racket vara minst 1,4 m
hogt.

Vagmairken och andra anordningar i kombination med avstangningsanordningar ska ge
trafikanterna en tydlig vigledning och inte kunna missforstas.

Avstiangningarna ska vara utformade sa att de inte ger vika om en gdende gér in i eller
cyklist eller forare av moped klass II kor in den.

Stangsel och ricken ska, mot de sidor som gaende fardas, vara utformade sa att de kan
upptickas och foljas med teknikkapp (vit kipp).

En avstangningsanordning tvars gang- eller cykelriktningen ska placeras minst 2 meter
fore schakt.

Stangsel och ricken ska vara utmarkta sa att de syns och kan forstés av de som trafikerar
banan i dagsljus och i morker.

9 Atgarder for vagtrafik

P4 en arbetsplats ska det finnas minst en person tillganglig som ansvarar {or trafik- och
skyddsanordningar enligt TDOK 2018:0371. Bestillaren ska kunna kommunicera pa
svenska med den ansvariga. Den som ansvarar for utmarkningen ska delta i bestillarens
kontroll av utméarkningen nar Trafikverket pakallar det.

Arbetsplatsens trafik- och skyddsanordningar ska ha avsedd funktion och kontrolleras
regelbundet. Vid upptickta fel eller brister ska dessa dtgiardas utan drojsmal.
Kontrollerna ska dokumenteras. Av dokumentationen ska det framga:

e nir kontrollen genomforts
e upptickta fel och brister

e eventuella atgirder.
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Trafik- och skyddsanordningar ska vara vil synliga fran alla korriktningar under alla
viaderleksforhéllanden savil i dagsljus som i morker.

Trafikanordningar som endast behovs nir arbetet pagar aktivt, t.ex.
hastighetsbegransningar som behovs for personalens sékerhet, ska tas bort nir arbetet
inte pagar aktivt, t.ex. nattetid eller under helger.

10 Tillfallig gangbrygga och korbrygga

10.1. Gangbrygga
Géngbryggor och landgangar ska:

e haen bredd pd minst 1,2 m

e vara utformade sa att 6verfart med rullstol, rullator, barnvagn eller liknande kan
ske pé ett tryggt och sikert sitt

e forses med skyddsriacken pa bada sidor om nivaskillnaden mellan géngbryggan
och marken under &r stérre 4n 10 cm

e ska ha skyddsriacken utformade och forankrade sa att skaderisken for trafikanter
minimeras

e ska vara forankrad eller tung sa att den inte vickar eller kan rubbas av trafik.

10.2. Koérbrygga
Tillfallig korbrygga ska:

e ha god friktion
e vila pa jamnt underlag
e vara forankrad eller s tung att den inte vickar eller kan rubbas av trafik

o vid forankring forankras pa sitt som inte blir hinder for trafiken eller som kan
orsaka skada pa fordon.

11 Trafikanordningar

11.1. Vagmarken och andra anordningar

Nir arbete pagar ska befintliga vigmarken och andra anordningar som inte géller under
arbetet tickas Gver eller tas bort. Efter avslutat arbete ska vigmarken och andra
anordningar aterstallas till ursprungligt skick eller enligt handlingarna.

Viagmairken och andra anordningar

e ska placeras och vara konstruerade si att de inte orsakar skada pé personal,
trafikanter eller andra

e ska placeras rakt med rita vinklar i forhallande till korfaltet

e far forstarkas med lykta eller lyktor.
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Trafikanter ska varnas i god tid sa att de vet vad som véntar nir de ar framme vid
arbetsplatsen.

Vid 6verledning pa motesseparerade eller riktningsseparerade vigar ska utmarkning
utforas med nigot av foljande:

e X1 Markeringspil kompletterad med rinnande ljus, se avsnitt 11.2.3.

o X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. kompletterad med
rinnande ljus, se avsnitt 11.2.3. X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder
m.m. ska minst vara i storleken 0,3 x 1,2 meter

o X5 Gul ljuspil eller ljuspilar. Forutsatt att 6verledningens varaktighet 4r mindre
an 12 timmar.

11.1.1. Anvandning av vagmarken och andra anordningar
Ett fast arbete kan utfoéras med utmirkning som vid intermittent arbete. Krav pa

skyddsanordningar giller som for fast arbete, se kapitel 14.

Utover vad som framgéar av forfattningar, Vagmarkesférordningen (SFS 2007:90) samt
Transportstyrelsens foreskrifter om vagmarken och andra anordningar (TSFS 2019:74),
ska vigmairken och andra anordningar hanteras enligt Tabell 11.1.

Tabell 11.1 Krav utdver forfattningar for vagmarken och andra anordningar.

Vigmarke eller Krav
anordning
A8 Market ska séttas upp nér nivaskillnader pd mer 4n 2 cm
Varning for ojimn | forekommer pd beldggnings- och frésta kanter tvirs over
vig végen.
A10 Mirket ska séttas upp vid befarad risk for halka till f6ljd av
Varning for slirig entreprenaden.
vag
All Mairket ska séttas upp med tilldggstavla T1 Vigstrdckas
Varning for ldngd nir det forekommer 16st stenmaterial pa korbanan.
stenskott
A20 Mairket ska finnas uppsatt pa bada sidor av vigen nér fast
Varning for vigarbete eller liknande fast arbete pagar.
vdgarbete
Pé skyddsklassade végar ska forvarning om arbetet mérkas
ut med mirket med tilldggstavla T2 Avstdnd placerat minst
2 km fore arbetet pa motesseparerade vagar och minst 1 km
fore pé ovriga skyddsklassade végar.
Undantag: Market for forvarning kan sittas upp pa ett annat
avstand eller utelamnas. Undantaget géller endast efter
Bestillarens godkénnande.
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A27 Mairket ska séttas upp nér det ar langsgaende nivaskillnader
Varning for svag pé 5 cm eller mer mellan beldggningskant och intilliggande
vigkant eller hog stodremsa.

kérbanekant

E13 Mirket far endast anvdndas i VMS-utforande, se avsnitt
Rekommenderad 11.3.

hogsta hastighet

F23

Orienteringstavia
for omledningsvig

Mirket ska séttas upp vid omledning.

F26
Korfdlt avstingt

Nér enbart ett gemensamt korfalt for bada korriktningarna
finns att tillga ska hindret mérkas ut med vigmaérke F26
Korfdlt avstingt i bada korriktningar. Om trafikanterna inte
har genomsikt Gver hela strackan pa det gemensamma
korfaltet ska strackan istéllet trafikdirigeras.

Undantag: Marke F26-2 kan uteldmnas vid korta
arbetsplatser. Undantaget géller endast efter Bestillarens
godkénnande.

2
Upplysningsmdrke

Mairket ska vara orange med svart text. Mérket far innehélla
hogst fyra rader text.

For marke 1 VMS-utforande se avsnitt 11.3.

X1
Markeringspil

Anordningen far i kombination med lyktor séttas upp i
stéllet for X2 Markeringsskédrm for hinder om det behdvs
for vigledning av trafiken.

X2

Markeringsskdrm

for hinder

Anordningen ska séttas upp i kombination med lyktor nér
en vag stings av, helt eller delvis.

Anordningen ska ticka hela hindrets bredd i
trafikriktningen.

Anordningens hojd ska vara minst 0,4 meter.

Undantag: Om tva anordningar placeras dver varandra med
ett minsta inbordes avstand av 1,0 meter ska
anordningarnas hojd vara minst 0,3 meter.

Undantag: Pa gdng- och cykelbana ska anordningens hdjd
vara minst 0,3 meter.

X3
Markeringsskdrm
for sidohinder,
farthinder m.m.

Anordningen ska sittas upp for att tydligt leda trafiken
genom eller forbi arbetet, s& att ingen missleds eller av
misstag kommer in pa arbetsplatsen. Anordningen far
erséttas av eller kombineras med tillféllig vigmarkering
eller vigbanereflektorer.

Undantag: Anordningen behover inte sittas upp dér
lotsning sker eller vid intermittenta arbeten.
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Om anordningen sétts upp for att ersitta vigmarkering som
visar en felaktig korledning far det inbordes avstédndet
mellan anordningarna hogst vara 12 meter.

Anordningen ska sittas upp mellan korfalt och lingsgéende
skyddsanordning. Alternativt kan den ldngsgaende
skyddsanordningen forses med reflektorer.

Anordningen ska séttas upp for att separera motande trafik
vid overledning pa motesseparerad vég. Inbordes avstand
mellan anordningarna utmed den stricka diar motande trafik
forekommer far hogst vara 70 meter. Inbordes avstand
mellan anordningarna utmed den stricka dér trafiken leds
over fran en korbana till en annan far hogst vara 12 meter.

Anordningen ska séttas upp pa bada sidor om végen eller
korbanan dér beldggningskanter och frista kanter tvars dver
viagen med mer dn 2 cm nivaskillnader forekommer.

Om en lidngsgéende nivaskillnad mellan ett korfalt och
végrenen dverstiger 4 cm ska anordningen sittas upp vid
kanten med nivaskillnaden med lampliga inbérdes avstand.
Dock hogst 70 meter pa rakstrickor med god sikt utan
vertikalkurvor.

Om en ldngsgéende nivaskillnad mellan tva korfalt
Overstiger 2 cm efter avslutad arbetsdag, ska anordningen
placeras intill nivaskillnaden med ldmpliga inbordes
avstand., Dock hogst 70 meter pé rakstrickor med god sikt
utan vertikalkurvor.

Anordningens ska minst vara i storleken 0,2 x 0,8 meter.

X5

Gul ljuspil eller
ljuspilar

Anordningen ska anvéndas vid intermittent arbete pa vig
med mdtesseparering dér det dr mer 4n ett korfalt i
fardriktningen. Anordningen ska anvindas pa det fordon
som trafikanterna forst kommer ifatt i varje korfalt.

11.1.1.1. Dubbelsidig placering

Utover de vigmarken som enligt forfattningar ska placeras dubbelsidigt ska f6ljande
viagmarken ocksa placeras pa bada sidor om végen eller pa bada sidor om ett eller flera
korfalt i samma fardriktning (pa motesseparerad vag). Kravet giller inte nar vaigmérken

ar uppsatta 6ver korfélt, vid upprepning eller pa géng- och cykelvagar:

e A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text med texten *Vakt”,

e E11 Rekommenderad ldgre hastighet.
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11.1.1.2. Upprepning

Varnings- och forbudsmirken ska upprepas efter varje korsning pa den vigstracka som
berors. Upprepningsmérken behovs inte efter utfarter fran enskilda fastigheter,
agovagar, etc.

Varningsmérken som behovs for langa striackor ska upprepas efter 250 meter, om inte
market kompletteras med tillaggstavla T1 Viégstrdckas langd.

11.1.1.3. Vagmarken och andra anordningar pa fordon

D2 Pabjuden kérbana ska pa skyddsklassade vigar vara i minst storlek Stor pé forsta
fordonet som trafikanten méter.

Vid intermittenta arbeten ska X2 Markeringsskdrm for hinder vara monterat pa fordon
som utfor vaghéallningsarbete eller liknande arbete och som uppehéller sig pa vigbanan
och utgor hinder for trafikanterna. X2 Markeringsskdrm for hinder ska visas bakat och
vara monterat langst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bar eller drar. Vid arbete
dar mittlinje 6verskrids ska sddan anordning dven vara monterat langst fram pa
fordonet. Detta géller inte fordon som utfor vaghéllningsarbete eller liknande arbete i
skydd av skyddsfordon.

X2 Markeringsskdrm for hinder ska monteras centrerat pa fordonet. Anordningen far
vara hogst 20 cm mindre dn fordonets bredd. Anordningen ska vara monterad med
underkanten hogst 1,2 meter 6ver vigbanan. Eventuella vigmarken ska placeras ovanfor
eller mellan anordningarna.

Vagmarken och avstidngningsanordningar som monterats pa fordon ska vara tiackta eller

demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen.

11.1.1.3.1. Varningsfordon

Pé skyddsklassade vagar ska varningsfordon vara utrustat med TMA. Krav pd TMA
framgér av avsnitt 14.2.1.1.

Fordon som ir lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far
inte vara varningsfordon.

Varningsfordon ska vara utmarkt med:
1. varningslykta
2. X2 Markeringsskdrm for hinder tillsammans med lyktor
3. andra relevanta vigmarken.

Avstandet till arbetsplatsen, eller till den plats dir korfaltsbyte senast dr mojligt fore
arbetsplatsen, ska anges pa tilldggstavla till vigmarke pa fordonet.

Vid intermittent arbete pa viag med minst tva korfalt i fairdriktningen ska varningsfordon
med vigmarke F25 Korfdlt upphér, med tilliggstavla med avstind, fardas pa viagrenen
nar ett korfalt ar avstingt.

Undantag: P& vig med végren sa smal att varningsfordon inte kan folja arbetet ska
forvarning utforas med varningsmarken i storlek Mycket stor med tillaggstavla T1
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vdgstrdackans lingd. Varningsmirken ska vara forstarkta med tva blinkande L8 lyktor.
Varningsmérken far infogas i J2 Upplysningsmdrke och ska da vara i minst storlek
Normal. Vagstrackans langd ska da framga. Market ska vara forstarkt med tva blinkande
L8 lyktor. Undantaget géller inte vid fast arbete som ar utmérkt som intermittent arbete.

11.1.2. Reflexer

Inom samma vigmarkesmontage far inte reflexmaterial med olika egenskaper blandas.
Det vagmarke, for vilket hogst krav stélls, styr krav for 6vriga méarken inklusive
tillaggstavlor.

Reflexmaterial ska vara CE-maérkt eller tilldtet av Trafikverket.

Reflexmaterial ska uppfylla krav pa retroreflektion for klass RA3B enligt DIN 67520 och
kromaticitet enligt DIN 6171-1.

Reflexmaterial som ar CE-markt ska vara deklarerat enligt SS-EN 12899-1 eller enligt
europeisk teknisk bedomning, ETA, baserad pd EAD 120001-00-0106 "Microprismatic
retro-reflective sheetings”.

Undantag: Reflex for anordning X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder, m.m.
ska minst uppfylla de optiska kraven avseende retroreflektion for klass RA2 samt
kromaticitet och luminans for klass CR1 enligt SS-EN 12899-1.

I bruksskedet ska reflexens retroreflektion enligt standardgeometri inte understiga 30%
av minimikravet for retroreflektion och kromaticitet for material enligt relevant
standard.

For rod tryckfarg eller infiargad rod transparent folie pa gult, fluorescerande gult
underlag mitt enligt standardgeometrin, accepteras en reduktion av retroreflektionen
ned till 70% av virdet i standarden for rott infargat material. Denna reduktion géller
bade i nyvardeskravet och i bruksskedet.

11.1.2.1. Fluorescerande reflexmaterial

De gula eller orange filten ska vara fluorescerande pa f6ljande vigméarken och andra
anordningar:

e A20 Varning for vdagarbete

e A40 Varning for annan fara, med tilldggstavla T22 Text med texten "Vakt”
e X1 Markeringspil

e X2 Markeringsskdarm for hinder

e Lokaliseringsmirken (F) som far vara orange

o J2 Upplysningsmdrke.

11.1.2.2. Baksidesreflex

Viagmairken och anordningar som placeras pa vigbanan ska ha god synbarhet, dven fran
baksidan. Baksidan ska vara forsedd med gul reflex i minsta storleken 100 x 150 mm pa
den del av vigmarket som ar narmast trafiken.
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Viagmirkesvagnar och andra anordningar med vigmarken bredare 4n 2000 mm ska ha
baksidesreflex bade till hoger och till vénster.

Baksidesreflex ska bestd av samma typ av material som vigmarkesreflexen.

11.2. Lyktor

Lyktor far anvandas pé fordon, vigmarken och andra anordningar for att varna
trafikanter eller forstarka budskap.

Lykta placerad pa vigmarken och andra anordningar ska uppfylla kraven enligt EN
12352 och vara CE-markta.

Lykta placerad pa fordon som utfor vaghallningsarbete eller liknande arbete, undantaget
ordinarie fordonslyktor, ska uppfylla kraven enligt ECE r65 och vara markta med:

¢ typgodkidnnandebeteckning
e lyktans klass
o tillverkare
e tillverkningsér.
For de lyktor som omfattas av krav pa dimningsfunktion géller f6ljande:

e ljusstyrkan pa lyktan ska dndras automatiskt vid 6vergéng fran dagsljus till
morker. Dagsljus innebar en belysningsstyrka pad minst 3000 lux. Nar dagsljuset
avtar ska lyktans ljusstyrka sidnkas linjart, dimning, i steg om 1 % till en
miniminiva som ligger mellan 250 och 500 lux. Niar omgivande ljusférhallande
nér en belysningsstyrka pd mellan 250 och 500 lux ska den effektiva ljusstyrkan i
den optiska axeln for L8H vara hégst 200 ed och for LgH hogst 2500 cd.

e andring av Jjusstyrkan fran natt till dag ska ske pad motsvarande sitt med ovan
angivna granser

e for urladdningslampor av klass LgH far omkoppling ske i ett steg vid den nedre
gransen for dagsljusférhallande

¢ dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus pa upp till
5000 lux.

Arbetsbelysning far anvindas under forutsattning att ljus eller sken bakét inte kan
blandar eller misstolkas av trafikanterna.

11.2.1. Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar
Férutséttningar
Lyktor for att forstarka X5 Gul ljuspil eller ljuspilar framgar i avsnitt 11.2.4.

Lykta for att forstdrka vigmarken och andra anordningar ska som minimum ha tekniska
egenskaper enligt Tabell 11.2.



TMALL 0170 Krav 2.0

@in
1y TRAFIKVERKET

DokumentiD

TDOK 2012:86

KRAV

Version

4.0

Tabell 11.2 Tekniska egenskaper pa lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar

andra
anordningar
monterade pa
fordon,
inklusive

vigmarkesvagn.

Typ av lykta Dimningskrav | Firg Ljusstyrka, Egenskap,
Klass miljoklass

Lykta for att Ja, enligt Cgull L2H, L8L, L8M | PO, RO, A0, 10,

forstiarka avsnitt 11.2. F3, O1, M3,

viagmarken och T2,82

andra

anordningar

placerade pa

marken.

Lykta for att Ja, enligt Cgull L8M, L8H PO, RO, AO, 10,

forstarka avsnitt 11.2. F3, O1, M3,

viagmarken och T2,82

11.2.2.

Férutsiéttningar

Né&r en véag helt eller delvis stédngs ska X2 Markeringsské&rm fér hinder anvédndas

i kombination med lykta.

Lykta vid avstangd vag

Vid helt avstingd vag ska lyktan visa rott fast sken.

Vid delvis avstangd vag ska lyktan visa gult blinkande sken.

Lykta vid avstingd vig ska som minimum ha tekniska egenskaper enligt Tabell 11.3.

Tabell 11.3 Tekniska egenskaper pa lykta vid avstangd vag.

Typ av lykta | Dimningskrav | Firg Ljusstyrka, Egenskap,
klass miljoklass

Lykta med Nej Crod L7 PO, RO, A0, F1,

fast rott sken 00, M3, T2, S3

Lykta med Ja, enligt Cgull L7 PO, RO, AO, 10,

gult blinkande | avsnitt 11.2. F2, 01, M3, T2,

sken. S3

11.2.3. Lyktor vid rinnande ljus
Férutsattningar

Vid dverledning pa métesseparerad eller riktningsseparerad vag ska anordning

X1 Markeringspil eller X3 Markeringsskérm for sidohinder, farthinder m.m.
kompletteras med rinnande ljus.
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Rinnande ljus ska utféras med minst 5 lyktor per korfalt och minst 5 lyktor pé vagren.
Lyktorna ska placeras efter varandra sa att de forstarker anordningarnas korledning.
Ljuscykeln mellan forsta och sista lykta ska vara 1,5 sekund. Varje lykta ska ha en lystid
pa 0,2 sekund.

Lykta vid rinnande ljus ska som minimum ha tekniska egenskaper enligt Tabell 11.4.

Tabell 11.4 Tekniska egenskaper pa lykta vid rinnande ljus

Typ av lykta | Dimningskrav | Farg Ljusstyrka, Egenskap,
klass miljoklass
Lykta for Ja, enligt Cgull L8H PO, RO, AO, 10,
rinnande ljus | avsnitt 11.2 F3, 01, M3, T2,
S3

11.2.4. Lyktor for anordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
Férutsattningar
X5 Gul ljuspil eller ljuspilar kan vara utférd med lyktor eller som VMS.

Ljusanordningen ska ha en mork bakgrundsskarm.

Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen och systemet ska kunna
overvakas darifrén i realtid, det vill sdga det budskap som visas maste bekraftas av
foraren.

Ljusanordningen ska vara minst i storleken Normal.
Blinkande lyktor fir anvindas for att forstarka ljusanordningen.

Lyktor for ljusanordningen och for forstarkning av ljusanordningen ska ha féljande
tekniska egenskaper enligt Tabell 11.5.

Tabell 11.5 Tekniska egenskaper for lyktor till X5 Ljuspil eller ljuspilar samt lyktor for forstarkning
av anordningen.

Typ av lykta | Dimningskrav | Firg Ljusstyrka, Egenskap,
klass miljoklass

X5 Ljuspil Ja, enligt Cgull L8H PO, RO, AO, 10,

eller ljuspilar | avsnitt 11.2. F3, 01, M3, T2,

S2

Blinkande Ja, enligt Cgull L9H PO, RO, A0, 10,

lyktor vid avsnitt 11.2. F3, 01, M3, T2,

forstarkning S2

av X5 Ljuspil

eller ljuspilar

Ljusanordningen ska ha minsta ljusstyrka (cd/m2):

Férutsiéttningar

Kraven géller vid 40 000 Ix. Dessa vérden avser ljusstyrka vid
dagsljusférhéllande definierat som att belysningen &r minst 3000 lux.
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e r16d: 12 100 cd/m2
e gul: 23 800 cd/m2
e vit: 34 600 cd/m2

Ljusanordningen ska ha matt enligt Tabell 11.6.

Tabell 11.6 Matt pa ljusanordning X5 Ljuspil eller ljuspilar.

Storlek 1000 x 1100 mm, Normal 2200 x 1500 mm, Stor
Antal lyktor (L8H)
Pil 8 13

11.3. Variabla meddelandeskyltar, VMS

VMS i diodutférande ska uppfylla prestandakrav enligt SS-EN 12966. Prestandakraven
framgér i Tabell 11.7.

Tabell 11.7 Prestandakrav fér variabla meddelandeskyltar, VMS.

Typ av VMS | Automatisk Firg Ljusstyrka, Egenskap,
dimningsfunktion klass miljoklass

Lysande Ja Vit L3 Minst B2, C2
Viagmarkesbild Gul
inklusive Rod
tilliggstavla Bla

Gron

Orange

Dimningsfunktionen ska vara instéillbar. Méatning av omgivningsljus ska ske pé sddant
sétt att bAde medljus och motljus beaktas. Métare for omgivningsljus far inte placeras s&
att de skyms av foremaél eller sn6 som fastnat pa skylthuset.

For VMS i diodutférande ska leverantéren kunna visa intyg fran anmaélda organ pé att
prestandakrav uppfylls. Prestanda, monterings- och skoétselanvisningar ska vara skrivna
pa svenska, forstas av anvindaren och finnas tillgdngliga pa arbetsplatsen.

J2 Upplysningsmdrke i VMS-utforande som ar monterat pa fordon fir ha hogst tre rader
text och textstorlek 150 mm. Market ska vara med vit text pa svart bakgrund.
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11.3.1. X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utforande
Férutsattningar
X5 Gul ljuspil eller ljuspilar kan vara utférd med lyktor eller som VMS.

Tekniska krav pa X5 Gul ljuspil eller ljuspilar utéver de som framga hir, se avsnitt 11.2.4.

Anordning X5 Gul Ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande ska uppfylla tekniska
egenskaper enligt Tabell 11.8.

Tabell 11.8 Tekniska egenskaper for X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande.

Typ av VMS | Automatisk Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
dimningsfunktion klass miljoklass

Lysande Ja, enligt avsnitt Vit L3 Minst B2, C2

vigmérkesbild | 11.3. Gul

inklusive

tilliggstavla

Anordningen ska ha matt enligt Tabell 11.9.

Tabell 11.9 Matt pa X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande.
?.

Matt Storlek,bx h
enligt
figur
1000 x 1100 mm, 2200 x 1500 mm, Stor
Normal

A 100+20 160+20

B 930+20 1180+20

C 500+20 760+20

11.4. Vagmarkering

Missvisande vigmarkering ska tas bort. Pa ytor som trafikeras under vinterménader eller
under langre tid 4n 8 ménader ska borttagning utféras med fintandad fras eller
vattenblastring. Efter borttagning ska ytan forseglas enligt AMA Anlaggning DCD.1.
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Undantag: Om vigmarkering som visar fel ska vara ofordndrad efter avslutat arbete far
borttagning ersittas av annan tydlig vigledning. Undantaget giller endast efter
Bestillarens godkdnnande.

Om viagmarkering tas bort och inte erséatts samma dag med annan vigmarkering ska
varningsméirke A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text med texten
“Vagmarkering saknas” sittas upp.

Om vagbanereflektorer anviands for att forstirka eller ersatta en vigmarkering ska den ha
samma farg som den vigmarkering som ska forstérkas eller ersittas.

Fordon som anvinds for vigmarkeringsarbete ska vid pafyllnad av material placeras pa
uppstallningsplats (P-plats) eller annan skyddad plats.

11.4.1. Tillfallig vagmarkering

Tillfallig vagmarkering ska vara gul eller vit. Krav framgér i VGU samt AMA Anliggning
DEE.1.

Vid 6verledning eller omledning av trafiken pa skyddsklassade véagar ska tillfallig
viagmarkering utforas. Detta om arbetet pagér i mer dn 5 arbetsdagar eller om arbetet
medfor 6verledning eller omledning 6ver en eller flera arbetsfria dagar. Vagmarkeringen
ska borja minst 50 meter fore avvikelsepunkten och avslutas tidigast 50 meter in pa
overledningsstrackan. Vid tillbakaledningen ska vigmarkeringen borja minst 50 meter
fore 6verledningsstrackans slut och avslutas minst 50 meter in pa ordinarie korbana.

Tillfallig vigmarkering med M8 Heldragen linje (trelinjesystem) ska som mittlinje och
kantlinje utforas i minst bredden 0,15 meter, och som korfaltslinje minst 0,10 meter bred.

Enkel heldragen mittlinje far anvandas som tillfallig markering och ska da vara gul. I
detta fall ska linjebredden vara minst 0,2 meter.

Vigbanereflektorer som ersitter tillfillig vigmarkering ska placeras enligt Figur 11.1.

s s e e e ' ® @ @& M2Kantlinje
LN l2om ]

M1 Mittlinje
* ] ] L L ] . ] ]

| aller

s10m | ! 30 | korfaltslinje

] L L [ ] [ ] L ] L ] ] - ® M2 Heldragen

=10m | linje

Figur 11.1. Tillfallig vagmarkering med vagbanereflektorer.
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11.4.2. Temporar vagmarkering

Vid frasnings- och belaggningsarbete, exklusive tankbeldggning, pa viagar med
passerande trafik ska vigmitt markeras med temporar vigmarkering efter varje
dagsetapp.

Vid frasnings- och belaggningsarbete, exklusive tankbelidggning, pa skyddsklassade vigar
med passerande trafik ska korfiltslinje markeras med temporar vigmarkering senast
dagen efter att arbetet har utforts.

Vid frasnings- och belaggningsarbete, exklusive tankbeldggning, pa 6vriga vagar med
passerande trafik ska korfaltslinje markeras med temporir vigmarkering senast den
tredje arbetsdagen efter att arbetet har utforts.

Temporar vigmarkering ska vara 50 x 250 mm med 12 meters mellanrum och utforas
med vit reflekterande tejp, eller med vit vigmarkering.

12 Trafikdirigering

Vid trafikdirigering ska atgirder vidtas for att forhindra att trafik kan komma ut pa viagen
mot trafikriktningen eller i motsatt trafikriktning vid aterledning. P4 vagar bredare dn
6,5 meter ska trafiken motessepareras med en tillfalligt anordnad refug. Refugen ska
vara cirka 40 meter 1ang. Den utformas med D2 Pdbjuden korbana i bidda dndarna och
diaremellan X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. med ett inbordes
avsténd pa cirka 5 meter.

Undantag: Langden far anpassas efter forhallandena péa platsen om den tillfalligt
anordnade refugen inte ryms.

Arbetsplats ska planeras och utformas s att viantetiden for trafikant blir s& kort som
mojligt.

Vid trafikdirigering ska hiansyn tas till sdkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet for
gdende och cyklister.

Trafikdirigering med trafiksignal, vakt eller lots far forstarkas med bom.

Om viagkorsning eller viganslutning finns pa den dirigerade vigstrackan ska dven de
dirigeras.

Undantag: Anslutande vig med obetydlig trafikmidngd och ingen genomfartstrafik.
Trafiken pa den anslutande vigen ska informeras med J2 Upplysningsmdrke med text
“Invianta lots”, "Vantetid upp till 10 minuter”. Texten ska skrivas pé 2 rader. Undantaget
forutsatter att vagstrackan dirigeras i kombination med lots. Undantaget géller endast
efter Bestillarens godkdnnande.

P4 skyddsklassade vagar ska trafikanter varnas for eventuell k6 med A34 Varning for ko
med tillaggstavla T1 Vigstrdackans lingd. Varningsmarket ska placeras pé ett sddant
avstand fran arbetsplatsen att trafikanter inte nar kon utan att fa forvarning.
Varningsmérket kan behova upprepas utefter den stricka dar ko kan uppsta.

Undantag: Market behéver inte sittas ut pa vagar dar omfattande kébildning inte
forvantas. Undantaget géller endast efter Bestéllarens godkdnnande.

31 (43)



TMALL 0170 Krav 2.0

@n
0 TRAFIKVERKET KRAV

DokumentID Version
TDOK 2012:86 4.0
12.1. Trafikdirigering med vagmarken

Trafikdirigering med vigmarken forutsitter att trafikanter har genomsikt 6ver hela
strackan pa det gemensamma korfiltet.

B6 Vidjningsplikt mot métande trafik och B7 Motande trafik har vdjningsplikt ska
endast tillampas nér trafiken som inte har hindret pa sin sida ska ha vajningsplikt.
Viagmairken B6 Vdjningsplikt mot métande trafik och By Motande trafik har
vdjningsplikt far endast anviandas efter godkannande av Bestillaren.

12.2. Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal

Trafikverkets krav avseende trafiksignaler framgar av TDOK 2019:0234.

Nedre ljus6ppningens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver korbanan.

12.2.1. Trafikdirigering med flerfargssignal
Trafikdirigering med trafikstyrd trafiksignal far utforas pé en stracka pa hogst:

e 750 meter pa skyddsklassad vig

e 1200 meter pa normalklassad vag
Tillfallig trafiksignal ska vara:

e trafikstyrd

e forsedd med rodlampskontroll.

Varning om att trafikdirigering utférs med flerfargssignal ska ldimnas med vigmarke A22
Varning for flerfdrgssignal.

Vid fel pa anldggningen ska gult blinkande ljus visas. Felet ska atgardas utan drojsmal.

12.2.2. Trafikdirigering med rott blinkande ljus

Trafiksignal med rott blinkande ljus ska kombineras med C34 Stopp av angiven
anledning med texten "SIGNAL”.

12.3. Trafikdirigering med vakt

Vintetiden ska vara hogst 5 minuter. Vantetiden riaknas fran det att trafikanten stannar
vid vakt till att det gar att kora.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infréasning fir vintetiden vara hogst
10 minuter. Vantetiden rdaknas fran det att trafikanten stannar vid vakt till att det gar att
kora. Undantaget giller endast efter Bestéllarens godkdnnande.

Vakter pé dirigerad vagstricka ska sté i standig forbindelse med varandra for
samordning av trafiken.

Varning om att trafikdirigering utférs med vakt ska lamnas med vigmarke A40 Varning
for annan fara samt tillaggstavla T 22 Text med texten "Vakt”.
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12.3.1. Vaktens utmarkning

Vakt stoppar trafik med en 40 x 40 cm stor réd flagga. Alternativt kan vigmarke C34
Stopp av angiven anledning i storlek liten med text "VAKT” anvéndas.

I morker eller vid dalig sikt ska en lykta med fast rott sken anviandas. Lyktans ljusstyrka
ska vara 20-100 candela och kunna upptickas pa minst 100 meters avstand.

Vaktens varseljacka ska vara méarkt med V3 Kdnnetecken med text "VAKT” centrerat pa
fram- och baksida. Kdnnetecknet ska vara minst 80 mm hogt. Det far inte finnas annan
text 4n kdnnetecknet pa jackan.

Ovriga krav pa vaktens varselklidder framgar under avsnitt 5.2.

12.4. Trafikdirigering i kombination med lots

Lots ska anviandas vid trafikdirigering som ar langre an:
e 750 meter pa skyddsklassad vig
e 1200 meter pa normalklassad vag.
Lots ska kombineras med vakt eller trafiksignal.
Vintetiden ska vara hogst:
e 5 minuter nir lots kombineras med vakt
e 3 minuter nir lots kombineras med trafiksignal.

Vintetiden riknas frén det att trafikanten stannar vid vakt eller trafiksignal till att det
gar att kora.

Undantag: Vid belaggningsarbeten och arbeten med infrasning far viantetiden vara hogst
10 minuter. Vantetiden raknas fran det att trafikanten stannar vid vakt eller trafiksignal
till att det gar att kora. Undantaget giller endast efter Bestillarens godkédnnande.

Varning om att trafikdirigering utférs med vakt ska lamnas med vigmarke A40 Varning
for annan fara samt tillaggstavla T22 Text med texten "Vakt”.

Varning om att trafikdirigering utférs med flerfargssignal ska limnas med vigmarke A22
Varning for flerfdrgssignal.

Nar trafiksignal anvidnds i kombination med lots ska trafiksignalen styras manuellt.
Personbil klass I eller 14tt lastbil ska anviandas som lotsfordon.
Lotsen ska ha stindig kontakt med personal som utfor arbeten i omedelbar anslutning

till lotsstrackan.

12.4.1. Utmarkning av lotsfordon

Lotsfordon ska vara utmarkt med vigmarke J2 Upplysningsmdrke med texten ”Lots folj
mig” i 200 mm textstorlek alternativt i VMS-utférande, se avsnitt 11.3, i minst 150 mm
textstorlek. Miarket ska vara placerat val synligt for bakomliggande fordon och hogre dn
ovre kanten pa lotsfordonets vindruta.

Lotsfordonet ska vara utrustat med:
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e extra korriktningsvisare och extra stopplykta placerade ovanfor vigmarket J2
Upplysningsmdrke.

e minst tva varningslyktor placerade ovanfor vigmarket J2 Upplysningsmdrke.
Lyktorna ska vid utférande av lotsning sitta hogre an de extra korriktningsvisare
och stopplykta.

13 Belysning

Befintlig belysning ska sldackas om risk for felaktig vigledning kan uppsta. Befintlig
belysning far inte sldckas eller tas bort utan Bestillarens tillatelse.

Tillfallig belysning
e ska vara tind samma tider som befintlig belysning
e far inte ge felaktig vigledning

e far inte orsaka bldndning for trafikanter eller kringboende.

14 Skyddsanordningar

14.1. Skyddsfordon
Pé skyddsklassade vagar ska skyddsfordon vara utrustat med TMA.

Vid intermittenta arbeten som 6verskrider vagmitt ska skyddsfordon finnas i bada
riktningarna.

Arbetsfordon far vara sitt eget skyddsfordon och ska da vara utrustat som skyddsfordon.

Fordon som ir lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far
inte vara skyddsfordon.

Undantag: Arbetsfordon som ér sitt eget skyddsfordon far vara lastat med gods som
omfattas av lagen om transport av farligt gods i mangder som behovs for arbetets
utférande. Undantaget giller endast efter Bestillarens godkinnande.

Skyddsfordon ska vara utmarkt med:
e varningslykta, se avsnitt 5.3.4.
o X2 Markeringsskdrm for hinder.
e andra relevanta vigmarken.

P& motesseparerad vag ska X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i storlek Stor eller D2 Pabjuden
korbana i minst storlek Stor sittas upp pa skyddsfordon. Anordningen ska vara
monterad med underkant minst 1,7 m 6ver vigbanan. Den ska anvindas pa det fordon
som trafikanterna forst kommer ifatt i varje korfalt.
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14.2. Tvargaende och langsgaende energiupptagande
skyddsanordning
Forutséttningar

Beslut om skyddsanordningar, som ér tilldtna fér temporédr anvdndning, utéver
CE-maérkta skydd, finns pa Trafikverkets hemsida, www. Trafikverket.se/apv

Skyddsanordningar ska vara energiupptagande. Skyddsanordningarna ska vara CE-
markta enligt SS-EN 1317 eller tillitna av Trafikverket.

Skyddsanordningar ska anviandas vid arbeten dir allmén trafik férekommer.

Skyddsanordningar ska kunna finga upp fordon vid padkorning pa ett sidant sitt att
skador p4 trafikanter och egendom begrénsas. Lingsgdende skydd ska vara avledande for
fordon som kor pa skyddet.

Skyddsanordningar ska anviandas for att:

o skydda viagarbetare, trafikanter, anldggningar och verksamhet utanfor, pa och i
vagen

e hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, schakt, i djupt vatten etc.
e hindra trafikanter frin att komma in pa andra kérbanor och vigar.

Energiupptagande skydd ska anvindas vid personkorgsarbeten dér passerande
motorfordonstrafik forekommer. Fordon som anvinds for personkorgsarbeten far inte
vara sitt eget skyddsfordon.

All dokumentation och anvisningar som aterforsiljaren eller tillverkaren av temporara
skyddsanordningar tillhandahéller och som paverkar skyddsanordningens funktion, ska
foljas och finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen. Dokumentation och anvisningar ska
vara pa svenska och ska innehédlla monteringsanvisning enligt de villkor som framgar av
Vigverkets eller Trafikverkets tillatelsebeslut. Dokumentationen ska kunna uppvisas for
Bestillaren. Dokumentationen kan vara i digital form.

For temporara skyddsanordningar tilldtna av Vagverket eller Trafikverket efter 2010-02-
12, ska en kopia pa tillatelsebeslutet finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen.

Montage av temporira skyddsanordningar, ska utforas av auktoriserad montor, se TDOK
2018:0371. Montorens auktorisering ska kunna verifieras med intyg som ska finnas pa
arbetsplatsen och kunna uppvisas for Bestillaren.

14.2.1. Tvargaende energiupptagande skyddsanordning

Vid intermittenta arbeten pa skyddsklassade viagar ska TMA anvindas tvirs vigen. Om
flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska TMA vara det forsta som trafikanten néar i varje
korfalt och pé vagrenen. Arbetet med att etablera och avetablera arbetsplats klassas som
intermittent arbete.

Vid fasta arbetsplatser pa véagar dér allmén trafik forekommer ska energiupptagande
skydd anvéandas tvirs vigen.
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Nir ett fordon stélls upp vid en fast arbetsplats for att vara en avstangning tvirs vigen
ska TMA anvéndas.

Mellan den tviargaende skyddsanordningen och det den ska skydda ska en
energiupptagande skyddszon finnas. I energiupptagande skyddszon far inte foremal,
upplag eller personer finnas. Personal péd en viagarbetsplats ska kidnna till vilka ytor som
ingdr i energiupptagande skyddszon.

Langden pa en energiupptagande skyddszon for tvargdende skydd ar hilften av talet for
den ordinarie hastighetsgriansen i meter plus 10 meter. Vid 9o kilometer i timmen &r
zonen 55 meter lang.

Arbete far bedrivas hogst 250 meter bakom skyddet (inklusive den energiupptagande
skyddszonen), under forutsattning att hela striackan kan 6verblickas av trafikanten fran
platsen dar skyddet ar placerat.

14.21.1. TMA

TMA kan vara monterat pa eller draget av ett fordon som utfor vaghallningsarbete eller
vara placerat pa ett sidant sitt som framgéar av Trafikverkets tilldtelsebeslut.

TMA-skydd ska vara i fullstindigt funktionsldge innan skyddsfordonet etableras som
skydd och sa linge det finns risk for pdkorning, oavsett var pa vigbanan det ar placerat.

14.2.1.2.  Produkter tillatna enligt VVMB 351

En tviargdende skyddsanordning med kapacitet 2000/70 far anviandas pa vigar med
ordinarie hastighetsbegransning understigande 9o km/tim.

En tviargdende skyddsanordning med kapacitet 2000/100 far anvindas pa alla vagar.

P4 arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga vart energiupptagande
skyddszon har sitt slut. Personal pa en vagarbetsplats ska kianna till energiupptagande
skyddszonen.

14.2.1.3. Andra typer av tvargaende energiupptagande
skyddsanordningar

14.2.2. Langsgaende energiupptagande skyddsanordning

Till langsgdende skyddsanordningar raknas temporira viag- och broracke, gdng- och
cykelbroricke, gang- och cykelbanericke, 6vergang mellan ricken, vagrackesande och
krockdampare.

I dokumentation som aterforsiljare eller tillverkare tillhandahéller ska det framgé
produktens kapacitetsklass och under vilka gillande forhéllanden som langsgaende
skyddsanordning kan anvdndas och som motsvarar testernas forhallanden.

Ur dokumentationen ska det framgé:
e minsta lingd pa skyddsanordningen
e forankring

e sniva kurvradier
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e skyddsanordningens sidoforskjutning (W-métt)
e pakorningsvinkel.

Om langsgdende skyddsanordning kraver forankring vid rorelsefogar eller vinkelelement,
pa vardera sidan om en 6ppningsbar rickesdel eller fore och efter en riktningsdndring pa
mer dn 20°, ska det framga enligt monteringsanvisningarna.

P& arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga pa vilket avstand fran den
lingsgéende skyddsanordningens inledning och avslut som de deklarerade egenskaperna
géller.

Langsgaende skyddsanordning ska finnas nar:

e oskyddad personal finns pé vagen och den passerande fordonstrafikens verkliga
hastighet 6verskrider 50 km/tim enligt avsnitt 4.1.1.

e en schakts djup i en kérbana eller inom sdkerhetszonen 6verstiger 50 cm, eller
vid motsvarande nivéskillnad av annan orsak

e Overlast eller annat motsvarande oeftergivligt materialupplag finns inom
sdkerhetszonen

e en vigslint gjorts brantare dn 1:3
e ett vdig- eller broricke tillfalligt har demonterats.

Temporir langsgaende skyddsanordning ska minst motsvara kravet for kapacitetsklass
T2 enligt SS-EN 1317-2 eller vara tilldtna av Trafikverket for anviandning.

Nir ett permanent vig- eller broricke tillflligt har demonterats ska det ersittas med en
langsgdende skyddsanordning som minst motsvarar kraven for kapacitetsklass T3 eller
N2 enligt SS EN-1317-2 eller vara tillatna av Trafikverket for anvandning.

En temporir lingsgdende skyddsanordning kan erséttas av befintligt permanent
vagracke eller barriar i kapacitetsklass N2 eller hogre enligt SS-EN 1317-2 forutsatt att
det befintliga vagracket eller barridren ar i fullgott skick.

Temporirt langsgdende skyddsanordning som ersatter befintligt racke ska vara minst
0,65 m hogt dir det finns:

e stup med hojden minst 1,5 m eller djupt vatten inom 1,5 m fran vigbanekant
e stup med hojden minst 1,5 m nedanfor en slint med lutning 1:2 eller flackare
o oeftergivliga hinder som skyddats av befintligt racke.

Om gdende eller cyklister forekommer dir vag- eller broricke demonterats ska tillfalligt
riacke ha minst samma hgjd som det demonterade racket.

Nir olika typer av langsgdende skyddsanordningar ska forlangas med varandra ska
utforandet vara tillatet av respektive aterforsiljare eller tillverkare av
skyddsanordningarna.
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En langsgdende skyddsanordning ska paborjas och avslutas pa ett trafiksiakert satt for att
avsedd funktion ska uppnas. Den dnde som trafikanten moéter ska vara skyddad pa négot
av foljande sitt:

e anordning som ar CE-mairkt och testad enligt SS-EN 1317-3
e anordning som ar CE-mirkt och testad enligt SS-EN 1317-4
o tillatet av Trafikverket.
Krockddmpare ska vara placerad:
e enligt tillverkarens anvisningar
e sa funktionen inte hindras av det foremal den skyddar
e péaen plan hiardgjord yta
e sd att eventuellt anslutande racken kan sittas med god linjeforing.

Nir langsgaende skyddsanordning paborjas med en utspetsning mot vigkant i den dnde
som trafikanten moter, ska utspetsningen vara avledande for fordon som kor pa
barridren eller racket. Fran utspetsningens borjan till utspetsningen slutar ska det vara
hogst 6° eller 1:10. Det minsta sidoavstandet mellan viagkant och utspetsningens borjan
ska vara 1 meter, se Figur 14.1. Kravet géller aven vid avslut dar moétande trafik
forekommer.

,  Utspetsning
Minst
Im

—— Trafikriktning

Vagkant

Barriar

Figur 14.1. Skyddsanordningens utspetsning.

Overgangar mellan krockdimpare eller vigrickesindar och lingsgiende
skyddsanordning ska utformas pa ett trafiksakert sétt enligt terforsaljarens eller
tillverkarens monteringsanvisningar. Dokumentation ska kunna uppvisas fran respektive
aterforséljare eller tillverkare som visar hur krockddmpare eller vagrackesandar ska
anslutas till olika typer av langsgdende skyddsanordning.

14.2.2.1. Energiupptagande skyddszon (klassgrians for W-matt)

En energiupptagande skyddszon ska finnas mellan en langsgéende skyddsanordning och
en arbetsplats eller schakt. Bredden pa skyddszonen (W-maétt) framgar av produktbladet
eller monteringsanvisningen for den langsgaende skyddsanordningen. I
energiupptagande skyddszon far inte foremal, upplag eller personer finnas. P&
arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga vart energiupptagande skyddszon
ar. Utmarkningen ska goras vid klassgréans for aktuellt W-maétt. Personal pa en
vagarbetsplats ska kédnna till vart den energiupptagande skyddszonen ér.

Av Figur 14.2 framgar bendmningar pa langsgiende skyddsanordnings bredder och ytor.
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Pakérning

1 Barridrens bredd . Rorelseutrymme |
| L

Y

W = arbetsbredd = skyddszon

Figur 14.2. Skyddsanordningens olika bredder och W-matt.

En lingsgdende skyddsanordning som verkar genom att glida pd markytan vid padkorning
ska placeras enligt Figur 14.3. Under och bakom skyddsanordningen ska en plan,
hinderfri yta med samma lutning som intilliggande vdgbana finnas med en bredd som
minst motsvarar skyddsanordningens arbetsbredd. Vid ytor med olika underlag under
och bakom skyddsanordningen ska detta vara godkant av tillverkaren.

=W

S

Figur 14.3. Skyddsanordningens placering

Barridrer delas in i olika klasser pA W-matt (= arbetsbreddsklasser). Av produktens
dokumentation framgar vilket W-métt = arbetsbredd, respektive produkt har.

Storsta tillatna arbetsbredd for varje arbetsbreddsklass framgar av Tabell 14.1.

Tabell 14.1 Storst tillatna arbetsbredd for varje arbetsbreddsklass.

Arbetsbreddsklasser (klassgrinser) Arbetsbredd
W1 W<0,6m
w2 W<0,8m
W3 W<1,0m
W4 W<13m
W5 W<1,7m
W6 W<2,Im
W7 W<=<2,5m
W8 W<35m
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15 Diverse tillfalliga atgarder

15.1. Tillfalliga utspetsningar
Utjamning ska anpassas till forekommande trafikanter.

Kabel eller slang som ligger pé yta dar gaende eller cyklister vistas ska vara utméarkt och
kunna passeras pa ett sdkert sitt.

15.2. Tillfalligt ledstrak

Nir befintligt anordnat ledstrak for synskadade inte kan nyttjas ska det ersiattas med
annat hjalpmedel.

15.3. Hastighetsdampande atgarder
Férutséttningar

Hur vdgmérken och andra anordningar ska anvédndas utéver férfattningstexter
framgar i kapitel 11.

Nir en befintlig iordningsstilld passage for gdende eller cyklister behover flyttas eller
inte kan anviandas pé grund av ett arbete ska en tillfillig passage iordningsstallas.

Hastigheten forbi en arbetsplats far sikerstillas med hjélp av optiska och fysiska
anordningar. Effekten av de fysiska anordningarnas hastighetsddmpning (verklig
hastighet) ska motsvara gillande hastighetsbegriansning eller rekommenderad hastighet.
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Referenser

I detta dokument hénvisas till f6ljande referenser:

Beteckning Namn

AMA DCD 1 AMA Anlaggning — Produktionsresultat -
Markdverbyggnader, anladggningskompletteringar mm —
Markdverbyggnader mm — Férseglingar for vag, plan o d —
Foérsegling med bitumenemulsion eller bitumenlésning

AMA DEE.1 AMA Anléaggning — Produktionsresultat —
Markéverbyggnader, anlaggningskompletteringar mm —
Anlaggningskompletteringar — Vag- och ytmarkeringar mm

DIN 6171-1 Surface colours for traffic signs and traffic installations - Part
1: Chromaticity regions under daylight

DIN 67520 Retro-reflecting materials for traffic safety - Photometric
minimum requirements for retro-reflective sheetings

ECE r65 Concerning the Adoption of Harmonized Technical United
Nations Regulations for Wheeled Vehicles, Equipment and
Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled
Vehicles and the Conditions for Reciprocal Recognition of
Approvals Granted on the Basis of these United Nations
Regulations

EN 12352 Vagutrustning — Trafikstyrningsutrustning - Varningslyktor

SS EN 12899-1

Vagutrustning - Permanenta vagmarken - Del 1: Vagmarken

SS EN 12966 Vagutrustning - Vagmarken - Variabla meddelandeskyltar

SS-EN 1317 Vagutrustning - Skyddsanordningar

SS-EN 1317-2 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 2: Vagracken -
Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder

SS-EN 1317-4 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 4: Vagrackesandar
och 6vergangar — Prestandakrav vid kollisionsprovning samt
provningsmetoder

EN 471 SS EN 471 Skyddsklader med god synbarhet

EN ISO 20471 Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladdel) —
Provningsmetoder och krav (SS EN ISO 20471)

TDOK 2018:0371 APV Kompetens i upphandlad verksamhet — Entreprenad och
projekteringstjanster

TDOK 2019:0234 Trafiksignallyktor vagoperativ miljo

VGU Vagars och gators utformning

VVMB 351SS-EN 1317-2

Trafikverkets (Vagverkets) publikation 2006:121. Tvargaende
skyddsanordningar Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder. Vagutrustning -
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Skyddsanordningar - Del 2: Vagracken - Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder

SFS 2007:90 Vagmarkesforordningen

TSFS 2019:74 Transportstyrelsens foreskrifter om vagmarken och andra
anordningar
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